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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatowej Nr 1949B Szczepankowo -
Czaplice - Boguszyce - dr. Nr 677 na odcinku od skrzyzowania z drogq powiatowq
Nr 1946B w Szczepankowie do wsi Czaplice od km 0+000,00 do km 2+370,00
o dtugosci 2,370 km

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej Nr 1949B Szczepankowo -
Czaplice - Boguszyce - dr. Nr 677 na odcinku od skrzyzowania z droga powiatowa Nr 1946B
w Szczepankowie do wsi Czaplice od km 0+000,00 do km 2+370,00 o dtugosci 2,370 km.

Zamierzenie polega na przebudowie nawierzchni Zwirowej na bitumiczng oraz wzmocnieniu
konstrukcji jezdni do parametréw odpowiadajacych kategorii ruchu KR-1 w rozumieniu przepiséw
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r.,, poz.430) wraz
z przebudowa zjazddw na posesje oraz rozwigzaniem odwodnienia poprzez powierzchniowy sptyw
wadd opadowych do rowéw przydroznych i przepustéw drogowych i dalej do naturalnych zbiornikow
wodnych.

Zakresem opracowania objeto wykonanie przebudowy drogi do podwyzszonych do KR-1
jednorodnych parametréw konstrukcyjnych, wraz z poprawa stanu technicznego nawierzchni drogi,
z jednoczesng poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego, wprowadzeniu nowej organizacji ruchuy,

w tym miedzy innymi oznakowania pionowego, wyréwnaniu nawierzchni.

2. Podstawa opracowania projektu

e zlecenie Inwestora,

* mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa w skali 1:1000 do celéw projektowych,

e wizjalokalna w terenie,

* dane wyjsciowe do projektowania drogi uzyskane od inwestora,

e ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” -

Dz.U.Nr 43, poz. 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga przewidziana do przebudowy przebiega od poczatku trasy przez teren
niezabudowany, czeSciowo przez zabudowe o charakterze kolonijnym, zas na koncowym odcinku
przez obszar zabudowany miejscowosci Czaplice. W stanie istniejacym posiada klase L, przy
zmiennej szerokosci jezdni Zzwirowej w granicach 5,00 - 5,80 m. W swym przebiegu droga posiada
nawierzchnie z kruszyw naturalnych w dobrym stanie technicznym pod wzgledem sktadu
i zageszczenia. Ocena wizualna kruszyw w istniejacej podbudowie wskazuje wystepowanie

ciaggtosci ich uziarnienia, w tym wystepowanie ziarn grubszych, co sprawia, iZ tworza one podtoze




o dobrym zageszczeniu i no$nosci. Migzszo$¢ poszczegédlnych warstw okreslono wykonujac otwory
metoda odkrywkowa. Cechy istniejacej podbudowy z kruszyw naturalnych kwalifikujg ja jako dolng
warstwe podbudowy o dobrej nos$nosci, wymagajaca jedynie wbudowania gornej warstwy
podbudowy o grubosci 8 cm, co w efekcie zapewni uzyskanie podbudowy gwarantujacej uzyskanie
konstrukcji dla obcigzenia ruchem KR-1 i no$nosci 100 kN/oS. Posiada ona deformacje zaréwno
w profilu podtuznym, jak i poprzecznym, co sprawia, iz przed wbudowaniem gérnej warstwy
podbudowy zachodzi koniecznos$¢ jej profilacji i zageszczenia. W ponizszej tabeli przedstawiono
migzszo$¢ warstw istniejacej podbudowy z kruszyw naturalnych stabilizowanych mechanicznie.

Kolejnos$¢ oznaczen poszczegélnych warstw obrazuje ich migzszo$¢ w kolejnosci - I — warstwa

gbrna, I - warstwa posrednia, III - warstwa dolna.

Warstwa
Kilometr| Metr I 11 111
Zwir [cm] | Piasek [cm] | Zuzel [cm]
0 0 30,0 - -
0 100 35,0 - -
0 200 33,0 - -
0 300 18,0 - 12,0
0 400 24,0 - 11,0
0 500 21,0 - 9,0
0 600 15,0 - 8,0
0 700 18,0 7,0 -
0 800 15,0 5,0 -
0 900 12,0 20,0 -
1 0 12,0 22,0 -
1 100 13,0 11,0 -
1 200 13,0 15,0 -
1 300 15,0 14,0 -
1 400 14,0 16,0 -
1 500 18,0 14,0 -
1 600 16,0 15,0 -
1 700 17,0 12,0 -
1 800 20,0 12,0 -
1 900 24,0 10,0 -
2 0 18,0 11,0 2,0
2 100 16,0 12,0 2,0
2 200 17,0 10,0 -
2 300 12,0 14,0 -




Korona drogi ma zmienng szeroko$¢, zamykajaca sie w granicach 6,90 - 8,00 m.

Rowy przydrozne w ciggu drogi sg bardzo ptytkie, badZ nie ma ich wecale, za$ istniejace
wymagaja odmulenia i pogtebienia. Wzdtuz rowéw przydroznych wystepuje nieliczne zakrzaczenie
wymagajgce usuniecia. W ciggu drogi objetej przebudowa wystepuje 2 przepusty drogowe:

- w km 0+156,30 - przepust dwuotworowy Srednicy 60 cm i dtugosci 7,7 m,

-w km 1+593,00 - przepust betonowy $rednicy 60 cm i dtugosci 8,0 m.

Z uwagi na fakt, iz przepust zlokalizowany w km 0+156,30 jest zbyt krotki, zbyt waski w stosunku
do projektowanej korony drogi, nalezy przewidzie¢ jego wydluzenie obustronne i wykonanie
Scianek czotowych. Przepust w km 1+593,00 wymaga oczyszczenia i wykonania umocnien skarp
wlotu i wylotu.

Poza pasem drogowym drogi zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna:

- napowietrzne linia telefoniczna po stronie lewej,
- kable telekomunikacyjne po stronie lewej.

Wystepujg 3 skrzyzowania z liniami energetycznymi, w tym jedno z linig SN. Wszystkie

skrzyzowania posiadaja wymagang skrajnie.

Wykaz skrzyzowan z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Lp. Lokalizacja Rzedna Rzedna Réznica
istniejaca projektowana wysokosci
osi drogi osi drogi miedzy rzedna
projektowana

osi drogi a linia

napowietrzng

[m] [m] [m]

Droga powiatowa Nr 1949B na odcinku Szczepankowo - Czaplice

1. 0+025,50 - linia energetyczna Sn 123,97 124,13 9,60
2. 2+255,00 - linia energetyczna Nn 125,83 126,00 6,77
3. 2+360,00 - linia energetyczna Nn 125,37 125,35 6,57

4. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi:
- klasa techniczna - L,

- predkos¢ projektowa - Vp=40km /h,

- szeroko$¢ jezdni - 5,0 m,

- pobocza obustronne - 0,75 mi 1,0 m,

- kategoria ruchu KR1




5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

6.1 Rozwiazania sytuacyjne
Poczatek projektowane;j trasy przyjeto w km rob. 0+000,00 na krawedzi drogi powiatowej

Nr 1946B w miejscowosci Szczepankowo, natomiast koniec projektowanej trasy przyjeto w km rob.
2+370,00 w osi istniejgcej jezdni bitumicznej we wsi Czaplice.

W planie zaprojektowano 39 zataman osi o katach zwrotu od 0,0891 grada do 66,8193
grada. Pie¢ z nich wyokraglono tukami kotowymi o promieniach od R=15 m do R=500 m. Na catym
odcinku drogi powiatowej objetym opracowaniem zaprojektowano przekrdj szlakowy
z wykonaniem jezdni bitumicznej szerokosci 50 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego o szerokosci od 0,75 m do 1,0 m.

Zjazdy gospodarcze z drogi powiatowej nalezy wykonaé o szerokosci jezdni 3,5 m
Z poboczami gruntowymi 2 x 0,75 m i z tukami wyokraglajacymi R=3,0 m. Dtugo$¢ nawierzchni
kruszywowej zjazdow przewidziano do istniejgcej linii rozgraniczajgcej pasa drogowego.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,Planie sytuacyjnym” w skali 1:1000.

6.2 Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi

Przebudowa ma na celu poprawe spdjnosci komunikacyjnej na terenie Gminy Sniadowo, L.omza
i powiatu tomzynskiego, stanowigcej ciag komunikacyjny taczacy miejscowosci Czaplice
i Szczepankowo z droga powiatowa Chojny - Sniadowo oraz z siedzibami gmin, Sniadowem i miastem
Lomza. Cigg drogi objety przebudowg stanowi ponadto potaczenie, poprzez droge powiatowa Chojny
Sniadowo, pomiedzy drogg krajowa Nr 61 Ostroteka-Lomza i droga wojewddzka Nr 677 Ostréw
Mazowiecka - Lomza, stanowigc alternatywny cigg komunikacyjny pomiedzy droga Nr 61 a miastem
tomza.

W ciggu drogi objetej opracowaniem wystepuja skrzyzowania z nastepujacymi drogami:
- na poczatku trasy w km 0+000,00 z drogg powiatowa Nr 1946B Chojny - Sniadowo.
W obrebie tego skrzyzowania krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=5,0 m
i R=20,0 m;
- w miejscowosci Czaplice w km 2+347,00 z droga prowadzaca do m. Wierzbowo. Krawedzie drég
nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0 m;
- w miejscowosci Czaplice w km 2+362,50 z drogg prowadzacg do m. Andrzejki. Krawedzie drég

nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0 m.

6.2 Rozwiazania wysokoS$ciowe
Niwelete drogi powiatowej opracowano przy zatozeniu wykorzystania istniejacej
nawierzchni zwirowej jako dolnej warstwy podbudowy pod projektowane warstwy konstrukcyjne.
Zaprojektowano spadki podtuzne rzedu 0,188% =+ 3,195%. Zastosowano tuki pionowe

o promieniach od R=2000 m do R=8000 m - wkleste, od R=1000 m do R=2500 m - wypukte.




6. Przekroje normalne

Przekrdj normalny na drodze powiatowej Nr 1949B:

- szeroko$¢ jezdni bitumicznej- 5,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym- 2,0% (daszkowy),

- spadek poprzeczny jezdni na tuku - 2,0 (jednospadowy),

- szeroko$¢ pobocza - 0,75 mi 1,0 m,

- spadek poprzeczny pobocza - 6% - 8%,

- obustronne rowy o szerokosci dna 0,4 m i gtebokosci 0,5 m,
Przekrdj normalny na zjazdach zwirowych:

- szeroko$¢ nawierzchni zwirowej - 3,50 m,

- szeroko$¢ poboczy gruntowych - 0,75 m,

- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym - 3,0 m,

7. Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
a) na drodze powiatowej Nr 1949B od km 0+000,00 do km 2+329,80:

e warstwa Scieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

e warstwa wigzaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

e goérna warstwa podbudowy z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie grub. 8 cm.
* istniejgca dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego grub. minimum 12cm
e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 9 cm,

b) na drodze powiatowej Nr 1949B od km 2+329,80 do km 2+370,00:

* warstwa $cieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

* istniejgca nawierzchnia bitumiczna frezowana powierzchniowo $redniej grub. 5cm,
c) na zjazdach zwirowych:

* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm
d) na skrzyzowaniach:

e warstwa Scieralna grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikaja z koniecznos$ci dostosowania rzednych
korpusu drogi do projektowanych rzednych, nadania statej szeroko$ci korony drogi na jej
poszczegblnych odcinkach oraz uksztattowania rowéw przydroznych. Poza pogtebieniem rowéow
przydroznych srednio o 30 cm na odcinkach okre$lonych w przedmiarze robo6t przewidziano
uzupetnienie korpusu drogi w linii projektowanych poboczy. Zaprojektowano zdjecie humusu ze

skarp i poboczy drogi $redniej grubosci 15 cm.




9. Odwodnienie

Odwodnienie omawianego odcinka drogi projektuje sie poprzez powierzchniowy sptyw
wod opadowych do rowdéw przydroznych i przepustéw drogowych i dalej do naturalnych zbiornikow
wodnych.

Z uwagi na fakt, iz w stanie istniejacym jezdnia po wewnetrznej stronie tuku poziomego
miejscowosci Czaplice, w obrebie budynku Nr 47, nie posiadata odwodnienia, co sprawiato, iz
wystepowato tam zastoisko wody zastosowano rozwigzanie odwodnienia tej powierzchni. W obrebie
skrzyzowania do miejscowosci Andrzejki zaprojektowano od km 2+334,00 do km 2+360,00 po stronie
lewej Sciek betonowy korytkowy wg KPED 01.04 doprowadzajacy wody opadowe do studzienki
Sciekowej z pojedynczym wpustem i osadnikiem wg KPED 02.13. Wylot drenu do rowu przydroznego
nalezy wykona¢ wg KPED 01.20. Prawostronny réw przy drodze do miejscowosci Andrzejki wymaga
pogtebienia w celu odprowadzania wod z przykanalika.

W ciggu trasy zinwentaryzowano 2 przepusty:

* km 0+156,30 - przepust dwuotworowy o $rednicy @ 60 cm i dtugosci 7,7 m. W ramach
przebudowy nalezy wydtuzy¢ przepust o 1,0 m po stronie lewej i prawej. Nalezy wybudowac Scianki
czotowe przepustu i oczyscic¢ cze$¢ przelotowa.

* km 1+593,00 - przepust rurowy betonowy o Srednicy @60, L=8,00 m. Nalezy umocni¢ wlot
i wylot przepustu brukiem na podsypce piaskowo - cementowej grub. 5cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowa. Przepust do oczyszczenia.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur HDPE o $rednicy 40 cm i dtugosci 8,0 m na
tawach szerokosci 0,7 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15cm.
Przepusty pod zjazdami nalezy wykona¢ z zakonczeniem skosnym. Rure nalezy $cia¢ zgodnie
z pochyleniem skarpy wraz z jej umocnieniem. Na szerokosci 0,6 m od osi przepustu nalezy
umocni¢ skarpy zjazdu przy wlocie i wylocie przepustu brukiem na podsypce piaskowo -

cementowej grub 5 cm z wypetnieniem spoin zaprawa cementowa.

10. Zajeto$¢ terenu

Omawiana inwestycja nie wymaga wykupdw dziatek. Przebudowa drogi bedzie
realizowana w granicach istniejacego pasa drogowego i obejmie nastepujace dziatki:
obreb m. Szczepankowo Nr: 1444, 1489, 42,
obreb m. Czaplice Nr: 487/1, 483, 487/2, 256,
Zajeto$¢ terenu - dzialek obejmujacych przebudowe zostata uwidoczniona na planie
zagospodarowania terenu linig koloru zielonego. Linia ta okres$la zakres terenu objetego wnioskiem
o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi, bedac jednocze$nie istniejaca
i projektowang linig rozgraniczajaca drogi. W ramach realizacji przedsiewziecia nie zachodzi

konieczno$¢ wykupu i podziatu dziatek.




11. Zielen
Zachodzi konieczno$¢ usuniecia zakrzaczenia, ktére bezposrednio koliduje
z projektowang inwestycja. Szczegbély zawiera wykaz krzakéw do wycinki. Cztery drzewa, z uwagi

na ograniczanie skrajni drogowej, wymagaja cie¢ pielegnacyjnych.

12. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Przed przystapieniem do rob6t drogowych wykonawca jest zobowiazany do powiadomienia
wiascicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac. Roboty ziemne
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokalizujac przez stuzbe geodezyjna.
W miejscach zblizen z projektowang przebudowa roboty nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem wszelkich $rodkéw ostroznosci zwigzanych 2z bezpieczenstwem 0s6b
zatrudnionych na budowie jak i uzytkownikéw drég tak, aby nie nastgpito ich przerwanie

z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac.

13. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grupy wielkos$ci ,$rednie” z tarczami

pokrytymi folig odblaskowa II typu. Szczegdty przedstawiono w projekcie ,statej organizacji ruchu”.




