Cz. |- OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania dziatek w zwiazku z remontem drogi powiatowej nr 1952B Sniadowo —
Truszki — Jaka¢ Borki — Stare Szabty - Szabty Mtode — Jaka¢ Dworna — dr. 677. Odcinek | Szabty Miode -
Stare Szabty w lok. rob. km 2+680,00 — 4+844,00 oraz odcinek Il w lok. rob. km 4+844,00 — 5+480,00.

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w tomzy na podstawie:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (Dz.U.2010 r.Nr243,p0z.1623 z pdz. zm. )

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999,nr 43,poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towego zakresu
i formy projektu budowlanego Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133

- aktualnej mapy do celdw projektowych w skali 1:1000,

- wizji lokalnej i pomiaréw uzupetniajgcych w terenie,

- istniejacej dokumentaciji projektowo — kosztorysowej z 2011 r.,

- uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

2. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi powiatowej nr 1952B Sniadowo — Truszki —
Jaka¢ Borki — Stare Szabty - Szabty Miode — Jaka¢ Dworna — dr. 677. w lokalizacji roboczej km 2+680,00
- 5+480,00. Inwestycje podzielono na dwa etapy realizacii:

e Odcinek | Szabty Mtode — Stare Szabty w lok. rob. km 2+680,00 — 4+844,00

e  Odcinek Il w m. Szabty Mtode w lok. rob. km 4+844,00 — 5+480,00.
Opracowanie stanowi aktualizacie z wprowadzeniem zmian projektowych, istniejacej dokumentacii
projektowej, opracowanej w 2011 .

Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno -  wysokosSciowe, przekroje  poprzeczne
i normalne, sposob odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajacych na wykonanie robot. Stanowi réwniez podstawe do
sporzadzenia przedmiaru robdt, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty przez wykonawce i
realizacji robét budowlanych.

3. Lokalizacja inwestycii.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym Powiatu Lomzynriskiego, Gminy Sniadowo w
obrebie ewidencyjnym wsi:
A/ obreb wsi Stare Szabty
- dz. Nr 148 stanowigce wtasno$¢ Powiatu tomzyniskiego
B/ obreb wsi Szabty Mtode:
- dz. Nr 130, 274/1, 2751, 27711, 280/1, 284/1, 286/1, 288/1, 202/1, 342/1, 344/1, 346/1 stanowigce
witasno$¢ Powiatu Lomzyniskiego
Planowane roboty mieszczg sie¢ w granicach geodezyjnych istniejacego pasa drogowego bez potrzeby
pozyskiwania prawa do dysponowania gruntem do celdéw budowlanych dziatek nie bedacych wtasnoscig
Inwestora.

4. Inwestor:
Zarzad Drog Powiatowych w tomzy
ul. Poligonowa 30, 19-400 tomza

5. Charakterystyka istniejacego stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych
zmian, w tym rozbiérek obiektéw i obiektow przeznaczonych do dalszego uzytkowania

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej o nr 1952B i petni funkcje drogi uktadu

lokalnego. Rozpatrywany odcinek swoj poczatek bierze na zakonczeniu istniejgcej nawierzchni bitumiczne;




poza zabudowg miejscowosci Stare Szably; lokalizacja robocza km 2+680. Koniec za$ za zjazdem do
ostatniej zabudowy wsi Szabty Mtode — lokalizacja robocza km 5+480,00. Inwestycja obejmuje odcinek
drogi o tgcznej dtugosci 2800 mb.

Przedmiotowa droga w km 2+680 — 4+580,00 przebiega przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu
gruntow rolnych a w km 4+580,00 — 5+480,00 w otoczeniu zabudowy zagrodowej wsi Szabty Miode.
Rzezba terenu przez ktory przebiega droga jest mato urozmaicona , ktorg charakteryzuje dominujgca
ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 112,03 — 117,68 m.n.p.m.

Szeroko$¢ geodezyjna pasa drogowego jest zrdéznicowana i wynosi od 7,0 do 90 m
z miejscowymi poszerzeniami do 11,5 m w km 4+643,10 — 4+814,5 oraz 12,5 m w km 5+355,00 -
5+480,00. W pasie drogowym istnieje jezdnia o zrdéznicowanych szerokosciach i rodzajach nawierzchni
nastepujaco:

- km 2+680- 4+619,30 nawierzchnia zwirowa szeroko$ci 5,5-7,0 m

- km 4+619,30 — 4+843,50 nawierzchnia bitumiczna szerokosci 4,3 - 5,5 m

- km 4+843,50 — 5+107,70 nawierzchnia brukowa szerokosci 4,3 - 5,2 m

- km 5+107,70 — 5+480,00 nawierzchnia bitumiczna szer. 4,2 - 4,5 m.

Po obu stronach jezdni istniejg gruntowe pobocza poro$niete trawa. Korona drogi zbudowana jest z
gruntow przepuszczalnych. Odwodnienie drogi odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu wod
naturalnym uksztattowaniem terenu rowami przydroznymi do istniejacych ciekow wodnych.

W ciggu drogi znajdujq sie przepusty pod jej korong w lokalizacji:

-km 3+759,00 rurowy ¢80 L = 6,5 m — stan techniczny niezadowalajacy

- km 4+958,80 rurowy ¢80 L = 13,2 m — stan techniczny niezadowalajacy

- km 5+186,30 rurowy ¢40 L = 8,0 m — stan techniczny zty

Do przylegtych dziatek w czesci gdzie droga przebiega w nasypie lub wykopie istniejg uksztattowane
Zjazdy, w czeSci za$ gdzie droga przebiega w poziomie przylegtych gruntéw dostep do dziatek
zrealizowany jest istniejgcymi zjazdami nieurzadzonymi. Istniejace zjazdy do p6l majg nawierzchnie
gruntowe o roznych szerokosciach. W czesci odcinka przebiegajacego przez wies Szabty Mtode zjazdy do
czesci posesji posiadajg utwardzone nawierzchnie; betonowe, z kostki brukowej oraz zwirowe o
zréznicowanych szerokosciach. Szczegoty inwentaryzaciji zjazddw zawarto w tabeli rob6t na zjazdach.

W obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiegaja napowietrzne sieci energetyczne, wodociggowe
oraz telefoniczne.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe w postaci tablic miejscowosci oraz oznaczenia terendw
zabudowanych miejscowosci Stare Szabty i Szabty Mtode. Oznakowane jest réwniez skrzyzowanie z
podporzadkowang drogg gminng w km 4+643,10 znakami D-1 i A- 7 z tablicami T-6. Szczego6towo
organizacje ruchu na drodze przedstawiono w projekcie organizacji ruchu stanowigcym integralng cze$¢
dokumentacji w odrebnym opracowaniu.

5.1.Roboty rozbiorkowe

Nalezy dokonaé rozbidrki n/w elementéw:

- ogrodzenie z przeset metalowych na fundamencie betonowym z cokotem w km 4+643— 4+817 -186 mb

- nawierzchnie z kostki betonowej na zjazdach o powierzchni tgcznej 86,0 m? oraz nawierzchnie betonowe
0 powierzchni 14,0 m?

- istniejgce przepusty pod korong drogi w km 3+759,00, 4+958,80, 5+186,30

- czesc¢ istniejgcego oznakowania pionowego

5.2. Istniejacy ruch drogowy

Na podstawie obserwacji i pomiaréw ruchu na drodze obecne obcigzenie ruchem pojazdéw o
nacisku na oS 80 kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi ponizej dwunastu
i w oparciu o0 WPD-3 ustala sie kategorie ruchu wedtug tabeli 7.1 jako KR1.

6. Warunki gruntowo — wodne.
Poziom wody gruntowej na projektowanym odcinku w czasie projektowania ksztattuje sie ponad
1,5 m ponizej poziomu terenu. W podiozu drogi i otaczajacego terenu zalegajg grunty przepuszczalne.




Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo — wodne, nosno$¢ podioza nalezy sklasyfikowa¢ do grupy
no$nosci G-1. W zatgczeniu dokumentacja geotechniczna.

7. Projektowane zagospodarowanie

Planowana inwestycja ma na celu remont drogi polegajacy na wykonaniu nawierzchni bitumicznej
jezdni,  chodnikow o  nawierzchniach  utwardzonych, poboczy  zwirowych i  zjazddw
0 nawierzchniach utwardzonych a takze usprawnieniu odwodnienia oraz bezpieczenstwa ruchu.

Projektuje sie droge o przekroju szlakowym w km 2+680 - 4+643,10 z jezdnig o szerokosci 5,0 m
i obustronnymi poboczami o szeroko$ciach po 1,0 m oraz o przekroju pétulicznym w km 4+643,10 —
5+480,00 z jezdnig o szerokosci 5,5 m. W przekroju pétulicznym po stronie lewej wykonany bedzie chodnik
0 szerokosci 1,5 m a po stronie prawej pobocze zwirowe o szerokosci 1,0 m. Odwodnienie drogi
przewiduje sie metodg powierzchniowego sptywu naturalnymi spadkami terenu oraz projektowanymi
Sciekami na trawiaste powierzchnie pasa drogowego. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie remont
istniejacych przepustow. Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejacego uksztattowania terenu a
niweleta drogi poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W ramach przedsiewziecia nie przewiduje sie
wycinki istniejacego zadrzewienia .
Planowane roboty mieszczg sie w granicach istniejacego pasa drogowego.

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.
Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

8. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych cze$ci zagospodarowania dziatek.

Bilans ogoIny powierzchni wynosi :

- powierzchnia terenu objetego inwestycjg -21 877,77 m?
- powierzchnia jezdni - 14 508,67 m?
- powierzchnia poboczy zwirowych - 439410 m2
- powierzchnia chodnikow - 990,00 m2
- powierzchnia zjazdéw - 1185,00 m?
- powierzchnia projektowanej zieleni(trawnikow) - 800,00 m2

9. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktdérym jest projektowany obiekt budowlany, sg wpisane do
rejestru  zabytkdw oraz czy podlegajg ochronie na podstawie ustaled miejscoweqo planu
zagospodarowania przestrzennego:

Teren, na ktorym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkdw oraz dobr kultury wspotczesne.

10. Dane okre$lajace wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu gorniczego;

Nie dotyczy.

11. Informacije i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla $rodowiska oraz
higieny i zdrowia uzytkownikdw projektowanych obiektdw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym
Z przepisami odrebnymi

W ramach inwestycji nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia za$ ewentualna zniszczona robotami
Zielen - trawniki w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw. Przedsiewzigcie nie wptynie negatywnie na stan srodowiska naturalnego i nie niesie za
sobg zagrozen dla higieny i zdrowia uzytkownikow.

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. Nr. 213, poz.1397) w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych oddziatywa¢ na srodowisko planowane przedsiewzigcie zalicza sie do rodzaju
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko.



Cz. Il - OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego remontu drogi powiatowej nr 1952B Sniadowo — Truszki — Jaka¢ Borki — Stare
Szabty - Szabty Mtode — Jaka¢ Dworna — dr. 677. Odcinek | Szabty Miode — Stare Szabty w lok. rob. km
2+680,00 — 4+844,00 oraz odcinek Il w lok. rob. km 4+844,00 — 5+480,00.

12. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999,nr43,poz. 430),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (Dz.U.2010r.Nr243,p0z.1623 z p. zm. )

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2001 r.Nr 115 poz. 1229).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2000 r. nr 63 péz. 735).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego

zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét

budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego Dz.U.2004.202.2072

aktualnej mapy do celow projektowych w skali 1:1000,

wizji lokalnej i pomiaréw uzupetniajgcych w terenie,

istniejacej dokumentaciji projektowo — kosztorysowej z 2011 r.,

uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

13. Opis przyjetych rozwigzan budowlanych i techniczno-instalacyjnych,

13.1  _Planowany zakres inwestyciji

Planowana inwestycja ma na celu remont drogi polegajacy na wykonaniu nawierzchni bitumicznej
jezdni,  chodnikow o  nawierzchniach  utwardzonych, poboczy  zwirowych i  zjazddw
0 nawierzchniach utwardzonych a takze usprawnieniu odwodnienia oraz bezpieczenstwa ruchu.
Projektuje sie droge o przekroju szlakowym w km 2+680 - 4+643,10 z jezdnig o szerokosci 5,0 m
i obustronnymi poboczami o szeroko$ciach po 1,0 m oraz o przekroju pétulicznym w km 4+643,10 —
5+480,00 z jezdnig o szerokosci 5,5 m. W przekroju pétulicznym po stronie lewej zaprojektowano chodnik o
szeroko$ci 1,5 m a po stronie prawej pobocze zwirowe o szerokosci 1,0 m. Odwodnienie drogi przewiduje
sie metodq powierzchniowego sptywu naturalnymi spadkami terenu oraz projektowanymi $ciekami na
trawiaste powierzchnie pasa drogowego. W ramach przedsiewzigcia przewiduje sie remont istniejacych
przepustow.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana
bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W ramach przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki istniejacego
zadrzewienia .

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:1000.
Droga po remoncie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

13.2.  Charakterystyczne parametry techniczne obiektu

klasa techniczna drogi (L)

predko$¢ projektowa 40 km/h

ruch KR1

szerokosc korony drogi 7,0 m w km 2+680 4+634,10

Szerokosc jezdni 5,0 m w przekroju szlakowym w km 2+680 4+634,10
SzerokoS¢ korony drogi 8,0 m w km 4+634,10 — 5+480

szerokosc jezdni 5,5 m w przekroju potulicznym w km 4+634,10 — 5+480




chodniki szerokosci 1,5 m ze spadkiem jednostronnym 2% w kierunku jezadni
pobocza szer.1,0 m (w km 4+643,10-4+662,70 - 0,75 m) spadek jednostronny 6 %
spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,

spadki jezdni na fukach wg wyliczen ich parametrow

13.3. Przebieq trasy

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obrebie miejscowosci Stare Szabty i Szabty Mtode gmina
Sniadowo i przebiega w otoczeniu gruntdw rolnych i zabudowy zagrodowe;.

Poczatek projektowanego odcinka i zarazem odcinka | przyjeto zgodnie z kilometrazem w
lokalizacji roboczej km 2+680 na krawedzi istniejacej nawierzchni bitumicznej i zwirowej projektowane;
drogi w miejscowosci Stare Szabty. Koniec odcinka | i poczatek odcinka Il przyjeto w km 4+844,00 w
miejscu zmiany nawierzchni bitumicznej na brukowg w miejscowo$ci Szabty Mtode. Koniec bedacy réwniez
koricem odcinka Il zlokalizowany jest w km 5+480,00 poza zjazdem do ostatniej posesji wsi Szabty Mtode.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatkach i na kofcach trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gtdwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu o
wspdirzedne punktow charakterystycznych zatgczone do projektu. WysokoSciowe rozwigzanie nalezy
wykona¢ w dowigzaniu do reperéw panstwowych. Rzedne reperdw roboczych nalezy sprawdzaé z
doktadnos$cig do 0,5 cm. Rzedne punktéw osi nalezy wyznaczy¢ z doktadno$ci do 1 cm w stosunku do
rzednych okreslonych w projekcie.

13.4., Niweleta podtuzna drogi

W zakresie niwelety, przewidziano jej nieznaczng korekte zwigzang z wykonaniem nowych warstw
nawierzchni i uzyskaniem normatywnych spadkow nawierzchni.
Pionowe zatamania trasy wyokraglono tukami pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety.

13.5. Przekroje poprzeczne i normalne

13.5.1. Jezdnia

Projektuje sie remont jezdni o szerokosci - 5,0 m w przekroju szlakowym z poboczami o szerokosci po
1,0 m oraz jezdnia szerokoSci 5,5 m w przekroju pétulicznym z chodnikiem szeroko$ci 1,5 m po stronie
lewej i poboczem o szerokosci 1,0 m po stronie prawe;.

Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, na tukach wg parametréw zatgczonych wyliczen
tukéw, poboczy 6%. Projektowany pas nawierzchni bitumicznej dopasowano w mozliwie maksymalnym
stopniu do istniejacej nawierzchni wykorzystujac jg jako podbudowe.

13.5.2. Chodniki i pobocza

W km 4+643,10 — 5+480,00 po stronie lewej wykonany bedzie chodniki o szerokosci 1,5 m o
nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa tamanego i gruntu stabilizowanego cementem.
Chodnik usytuowany bedzie bezposrednio przy jezdni i oddzielony od niej oznakowaniem poziomym
grubowarstwowym. Spadek podtuzny wg. niwelety drogi, poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Pobocza wyremontowane bedg zwirem o szerokosci 1,0 m gr. 10 cm. Na odcinkach gdzie réw umocniono
prefabrykatami Zelbetowymi w km 4+643,10 — 4+662,70 pobocze o szerokosci 0,75 m nalezy umocni¢
prefabrykowanymi ptytami azurowymi typu EKO z zasypkq zwirowa. Na odcinkach gdzie zastosowano
prefabrykowane $cieki korytkowe szeroko$¢ pobocza za $ciekiem 1,0 m. Spadki poprzeczne poboczy
jednostronne 6%.

13.5.3. Wjazdy gospodarcze

Remont wjazdéw na posesje zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania
dziatek przylegtych do drogi o szeroko$ci 5,0 mi 6,0 m. Dlugo$¢ zjazdéw do linii chodnika lub granic pasa
drogowego lub styku z istniejacym ogrodzeniem. Nawierzchnie zjazdéw do pdl w km 2+680,00 — 4+553,00
przewidziano zwirowe za$ do posesji od km 4+553,00 do korica trasy o nawierzchni bitumicznej.
Szczegotowo ilosci rob6t na zjazdach okreslono w zataczonej tabeli oraz na zataczonych rysunkach
konstrukcyjnych.




13.5.4. Konstrukcje nawierzchni
Uwzgledniajac stan istniejacy nalezy wykonac konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podtozu
G1 o module sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie nastepujgco:
Km 2+680 — 4+619,30
- istniejgca nawierzchnia zageszczona,
- wyrownanie ist. nawierzchni kruszywem tamanym $r. gr. 10 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
Km 4+619,30 — 4+844, 0
- podioze G1
- podbudowa gr. 20 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg. PN-S-06102
powstatej z recyklingu gtebokiego na zimno istniejgcej nawierzchni asfaltowej, istniejacej
podbudowy z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie gr. 10 cm oraz rozScielone] warstwy
kruszywa tamanego gr. 5 cm na nawierzchni bitumicznej i 10 cm na poboczach
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
Km 4+844,0 — 4+921,00 oraz 5+000 — 5+107,70
- istniejgca nawierzchnia brukowa wyréwnana kruszywem tamanym gr. 8 cm,
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego $r. gr. 4 cm (AC16W50/70)
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
Km 4+921,00 — 5+000,00
- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm RM=2,5 MPa
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
Km 5+107,70 — 5+480,00
- istniejgca bitumiczna,
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego $r. gr. 4 cm (AC16W50/70)
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)

Na odcinku w km 4+844,00 — 5+480,00 po obu stronach istniejacej jezdni nalezy wykonaé poszerzenia
podbudowy o szerokosciach $r. po 0,5 m. Podbudowe na poszerzeniach nalezy wykona¢ z kruszywa
tamanego gr. 20 cm oraz gruntu stabilizowanego cementem gr. 15 cm o RM = 2,5 MPa.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm RM=2,5 MPa

- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)

Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm RM=2,5 MPa

- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
Przed przystapieniem do wyrdwnania i wykonania nowej nawierzchni jezdni drogi nalezy istniejacq
nawierzchnie oczysci¢ i skropi¢ asfaltem drogowym w ilosci min. 0,3 kg/m?2.
Szczegoty pokazano na zatgczonych rysunkach konstrukcyjnych.

14. Roboty ziemne
Roboty ziemne wynikajg gtownie z koniecznosci uksztattowania niwelety i elementoéw korony drogi.

Z bilansu robdt ziemnych przedstawionych w zatgczonych tabelach robot ziemnych wynika:

Odcinek | Odcinek
km 2+680,0 — 4+844,0 Il km 4+844,0 5+480,0

roboty podiuzne nasyp - 531,52 wykop - 686,46




roboty poprzeczne 198,19 35,58

dowdz gruntu 76,81

wywoz gruntu 650,89

Grunt nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.
Do wykonania nasypéw nalezy dowiez¢ grunt kat. |.  Nasypy zage$ci¢ warstwami do uzyskania
wskaznikow zgodnie z normg PN-S-02205.

15. Skrzyzowania.
Projektowana droga zachowuje istniejace powigzania komunikacyjne. W  zwigzku

z remontem drogi projektuje sie rowniez remont zjazdow na przylegte drogi o nawierzchni bitumicznej oraz
zjazdéw gospodarczych do nieruchomos$ci o nawierzchni bitumicznej i zwirowej. Szczegétowo zakres robét
na zjazdach przedstawia zatgczona tabela. Zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z zataczonymi rysunkami.

16. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.

W czesci pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega wodociag, kablowa linia telefoniczna oraz
napowietrzna kablowa linia energetyczna NN. Urzadzenia te nie kolidujg z planowang przebudowg drogi.
Istniejace sieci telekomunikacyjne pod nawierzchniami jezdni i zjazdow nalezy zabezpieczy¢ rurami
ostonowymi dwudzielnymi Arot 140.

17. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu wod, projektowanymi
spadkami i naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejacych ciekéw wodnych.
W km 2+680 - 4+288,00 po obu stronach drogi projektuje sie odtworzenie rowdw przydroznych
0 przekroju trojkatnym. Na odcinku tym nalezy wymieni¢ przepusty na zjazdach z rur $r. 40 cm L= 7,0 m
ze Sciankami czotowymi.
Projektuje sie remont istniejacych przepustéw w km 3+759,00 oraz 4+958,80 poprzez wymiane rur ¢80 cm
L = 9,0 m i wykonanie Zelbetowych $cianek czotowych. Na przepuscie w km 4+958,80 nalezy wykona¢
wpusty deszczowe uliczne typu ciezkiego ze studzienkami betonowymi monolitycznymi.
Istniejacy w km 5+186,30 przepust przewiduje sie do rozbiorki.
Projektuje sie Scieki korytkowe z elementéw prefabrykowanych przy jezdni na odcinkach:
- km 4+574,00 — 4+639,00 str. Lewa
- km 4+588,20 — 4+639,00 str. Prawa
- km 4+929,00 — 4+982,00 str. Prawa
Odprowadzenie wod ze $ciekéw korytkowych przewidziano do wpustow studzienek deszczowych i dalej do
rowdw. Studzienki $ciekowe z osadnikiem i wpustami ulicznymi nalezy wykona¢ w km:
- km 4+639,10 po obu stronach jezdni — przykanaliki $0,26m L =11,0mi56 m,
- km 4+813,00 str. lewa, — przykanaliki $0,26m L =7,0 m
- km 4+958,80 na przepuscie po obu stronach jezdni,
- km 5+163,00 po stronie prawej — przykanaliki $0,315m L = 5,0 m,
- km 5+165,0 str. lewa — przykanaliki ¢0,315m L = 5,6 m,
- km 5+208,00 str. prawa — przykanaliki ¢0,315m L = 44,0 m
- km 5+370,00 str. lewa — przykanaliki ¢0,26m L = 7,0 m.
Odprowadzajgce wody do istniejgcych rowdw i na teren pasa drogi. Wylot przykanalikéw do rowéw nalezy
obetonowa¢ za$ na wylotach pozostatych kolektorow nalezy zastosowac prefabrykat wg. zatgczonych
rysunkéw. Wody odprowadzane bedg do istniejacych urzadzen nie wymaga to wiec koniecznosci
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.
Od skrzyzowania z drogg dojazdowg do km 4+680,90 na odcinku 44,0 mb oraz na cze$ci odcinka dt. 9,0
mb drogi dojazdowej po stronie prawej nalezy umocni¢ réw prefabrykatami korytkowymi. Na zjezdzie do
posesiji; bud. mieszkalny nr 36, nalezy wymieni¢ przepust z rur HDPE typu Pecor Optima $r. 40 cm, L = 10
m . Wylot i wlot przepustu nalezy obetonowa¢ w nawigzaniu do prefabrykatdw umocnienia rowu.
Szczegoty konstrukcyjne przedstawiajg zataczone rysunki.



18. Organizacja ruchu

W zwigzku z remontem drogi nie wprowadza si¢ istotnych zmiany w istniejacym oznakowaniu ruchu.
Przewiduje sie wymiane czesci tablic i stupkéw znakow oraz uzupetnienie oznakowania na poczatku i
koncu trasy o znaki A-12a. Szczegdty przedstawiono w projekcie organizacji ruchu stanowigcym odrebne
opracowanie.

W trakcie prowadzenia robot nalezy przestrzegaC obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z p6z. zm).

19. Technologia robdt

Wszystkie  roboty nalezy wykona¢ przy odpowiednim ich  oznakowaniu  zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robot nalezy stosowac¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego
stosowania w budownictwie.

20. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktdrym jest projektowany obiekt budowlany, sg wpisane do
rejestru _zabytkbw oraz _czy podlegaja ochronie na podstawie ustalerr miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego;

Teren, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkdw oraz débr kultury wspdtczesne.

21. Zielen
W ramach inwestycji nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia. Po zakoriczeniu robot budowlanych
Ziele w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie trawa.

22. Dane okre$lajace wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
Znajdujaceqo sie w granicach terenu gdrniczeqo:;
Nie dotyczy.

23. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach.
Nie dotyczy.

24. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko i
lego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:
24.1. llosc, jakosc i sposob odprowadzania Sciekow

Wody opadowe odprowadzone bedg powierzchniowo do przydroznych rowdw i dalej do
istniejacych ciekow wodnych. Zgodnie z § 19. 1 pkt. 2 Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz.
984z pdz. zm) nie wymaga sie w tym przypadku oczyszczania odprowadzanych wod.

24.2. Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy
24.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow
W trakcie robot przewiduje sie wystgpienie odpadow powstatych z rozbiorki elementéw konstrukcji
drogowych.
Powstate elementy i materiaty rozbiérkowe nie nadajace sie do powtdrnego zuzycia powinny byé
wywiezione na wysypisko badz w miejsce wskazane przez Inwestora do rekultywagji.
W trakcie eksploatacii nie bedg wytwarzane odpady.



24.4. Emisja hafasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
Z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbiorek, zageszczania gruntu, rozscietania
mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu.

24.5. Wptyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi
Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i przywroci¢ pierwotne funkcje terenom
naruszonym w czasie budowy.

24.6. Wptyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi. Inwestycja
W znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji. Zdecydowanie poprawie ulegnie
komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:
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