OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania dziatek w zwigzku z remontem drogi powiatowej nr 19528
Stare Szabty — Jakac Borki w lokalizacji km 7+135,00 — 8+125,00.

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w tomzy na podstawie:

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (j.t.Dz.U.2013.1409 z p6zn. zm.)

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999,nr 43,poz. 430),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy projektu budowlanego Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133

- aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

- wizji lokalnej i pomiaréw uzupetniajgcych w terenie,

- uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

2. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi powiatowej nr 1952B Stare Szabty — Jakaé Borki
w lokalizacji km 7+135,00 - 8+125,00.

Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno -  wysokosciowe, przekroje  poprzeczne
i normalne, sposob odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajgcych na wykonanie rob6t. Stanowi rowniez podstawe do
sporzadzenia przedmiaru robdt, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty przez wykonawce i
realizacji robét budowlanych.

3. Lokalizacja inwestycii.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym Powiatu Lomzyniskiego, Gminy Sniadowo w
obrebie ewidencyjnym wsi Jaka¢ Borki na nieruchomo$ciach:
- dz. Nr 37, 196/2, 49, stanowigce wtasnos$¢ Powiatu tomzynskiego
- dz. Nr 196/3, 196/1, 76, stanowiace wtasno$¢ Gminy Sniadowo
-dz. Nr72/1, 84, 23, 38 wg. zatgczonego wypisu z ewidencji gruntéw
Planowane roboty polegajg na odtworzeniu stanu pierwotnego i mieszczg sie w granicach geodezyjnych
istniejacego pasa drogowego za wyjatkiem wymienionych powyzej czterech dziatek prywatnych nr 72/1, 84,
23, 38, ktorych czesci sgq uzytkowane i zajete pod droge i do ktorych Inwestor posiada prawo
dysponowania na cele budowlane.

4. |nwestor:
Zarzad Drog Powiatowych w Lomzy
ul. Poligonowa 30, 18-400 tomza

5. Charakterystyka istniejacego stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych
zmian, w tym rozbiorek obiektow i obiektow przeznaczonych do dalszego uzytkowania

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej o nr 1952B i petni funkcje drogi uktadu
lokalnego. Poczatek rozpatrywanego odcinka przyjeto przed wsig Jaka¢ Borki w km 7+135,00 zgodnie z
kilometrazem drogi. Koniec za$ za ostatnimi zabudowaniami wsi Jaka¢ Borki w lokalizacja km 8+125,00.
Przedsiewzigcie obejmuje odcinek drogi o facznej dtugosci 990 mb.
Przedmiotowa droga w km 7+135 — 7+800,00 przebiega przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu
gruntow rolnych a w km 7+800,00 — 8+125,00 w otoczeniu zabudowy zagrodowej wsi Jakac¢ Borki.
Rzezba terenu przez ktdry przebiega droga jest mato urozmaicona , ktorg charakteryzuje dominujaca
ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 118,75 — 126,02 m.n.p.m.
Szerokos¢ geodezyjna pasa drogowego wynosi od 7,0 m na odcinku w km 7+135,0 — 7+712,0 i 7+969,0 -
8+125,0 oraz 9,5 m na pozostatym odcinku w km 7+712,0 — 7+969,00. W pasie drogowym istnieje jezdnia




0 zréznicowanych szeroko$ciach i nawierzchni bitumicznej. Po obu stronach jezdni istniejg pobocza
gruntowe poro$nigte trawg i czesciowo utwardzone zwirem. Odwodnienie drogi odbywa si¢ systemem
powierzchniowego sptywu wod naturalnym uksztattowaniem terenu istniejagcymi rowami przydroznymi do
istniejgcych ciekow wodnych i na nieutwardzone grunty przylegte.

W ciggu drogi znajduja sie przepusty pod jej korong w lokalizacji:

-km 7+751,00 rurowy ¢60 L = 12,0 m — stan techniczny zty

- km 7+968,00 skrzynkowy 30x60 cm L = 15,0 m — stan techniczny zty

Do przylegtych dziatek istniejg uksztattowane zjazdy indywidualne o zrdznicowanych parametrach
geometrycznych. Istniejace zjazdy do pdl majg nawierzchnie gruntowe, zas w terenie zabudowanym do
posesji nawierzchnie utwardzone pospdtka. Szczegdty inwentaryzacji zjazdéw zawarto w tabeli robét na
zjazdach.

W obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiegajg; napowietrzna sie¢ energetyczna, wodociag
oraz linia telefoniczna.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe w postaci tablic miejscowosci i ograniczen predkosci.
Oznakowane jest rowniez skrzyzowanie z podporzadkowang drogg gminng w km 7+963,84 znakami D-1 i
A- 7 z tablicami T-6. Szczegdtowo organizacje ruchu na drodze przedstawiono w projekcie organizacii
ruchu stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji w odrebnym opracowaniu.

5.1. Roboty rozbiérkowe

Nalezy dokona¢ rozbidrki n/w elementdw:

- ogrodzenie z przeset betonowych panelowych na stupkach betonowym oraz w czesci z siatki na stupkach
metalowych w km 7+965,0- 8+100,00 -135 mb

- nawierzchnie bitumiczne na odcinku w km 7+684,50 — 7+992,00 o powierzchni 1076 m2

- istniejgce przepusty pod korong drogi

- cze$¢ istniejacego oznakowania pionowego wg. projektu organizaciji ruchu

5.2. Istniejacy ruch drogowy

Na podstawie obserwacji i pomiarow ruchu na drodze obecne obcigzenie ruchem pojazdow o
nacisku na oS 80 kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi ponizej dwunastu
i w oparciu 0 WPD-3 ustala sie kategorie ruchu wedtug tabeli 7.1 jako KR1.

6. Warunki gruntowo — wodne.

Poziom wody gruntowej na projektowanym odcinku w czasie projektowania ksztattuje sie ponad
1,5 m ponizej poziomu terenu. W podiozu drogi i otaczajacego terenu zalegajg grunty przepuszczalne.
Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo — wodne, nosnos¢ podtoza nalezy sklasyfikowa¢ do grupy
no$nosci G-1.

7. Projektowane zagospodarowanie

Planowany remont istniejacej drogi ma na celu odtworzenie stanu pierwotnego poprzez wykonanie

nawierzchni bitumicznej jezdni, poboczy zwirowych i brukowanych kamieniem narzutowym, nawierzchni
utwardzonych istniejacych zjazdéw a takze usprawnieniu odwodnienia oraz poprawe bezpieczenstwa
ruchu.
Projektuje sie na catym odcinku droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 5,0 m
i obustronnymi poboczami o szeroko$ciach po 0,75 m, 1,0 m i 1,5 m. Odwodnienie drogi przewiduje sie
metodq powierzchniowego sptywu naturalnymi oraz projektowanymi spadkami terenu do rowow
przydroznych i na powierzchnie nieutwardzone pasa drogowego. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie
remont istniejgcych rowéw i przepustow. WysokoSciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego
uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W ramach
przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki istniejgcego zadrzewienia .

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.



8. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania dziatek.

Bilans ogdlny powierzchni wynosi :

- powierzchnia terenu objetego inwestycjq -8072,00 m?
- powierzchnia jezdni bitumicznej -5153,00 m2
- powierzchnia poboczy zwirowych -1183,04 m2
- powierzchnia poboczy brukowanych - 395,38 m?
- powierzchnia zjazdow - 493,00 m?
- powierzchnia projektowane;j zieleni(trawnikow) - 847,58 m?

9. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktdrym jest projektowany obiekt budowlany, sq wpisane do
rejestru  zabytkbw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustaled miejscoweqo planu
zagospodarowania przestrzennego:;

Teren, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkdw oraz débr kultury wspdtczesne.

10. Dane okres$lajace wptyw eksploatacji gdrniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu goérniczego:;

Nie dotyczy.

11. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla Srodowiska oraz
higieny i zdrowia uzytkownikdw projektowanych obiektdw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym
Z przepisami odrebnymi

W ramach inwestycji nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia za$ ewentualna zniszczona robotami
Zielen - trawniki w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw. Przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na stan Srodowiska naturalnego i nie niesie za
sobg zagrozen dla higieny i zdrowia uzytkownikdw.

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. Nr. 213, poz.1397) w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych oddziatywac na $rodowisko planowane przedsiewziecie w swoim zakresie nie jest
zaliczone do rodzaju przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego remontu drogi powiatowej nr 1952B
Stare Szabty — Jakac Borki w lokalizacji km 7+135,00 — 8+125,00.

12. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999,nr43,poz. 430),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (j.t.Dz.U.2013.1409 z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2001 r.Nr 115 poz. 1229).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2000 r. nr 63 pdz. 735).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego Dz.U.2004.202.2072

e aktualna mapa do celdw projektowych w skali 1:500,

e wizja lokalna i pomiary uzupetniajace w terenie,

e uzgodnienia z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

13. Opis przyjetych rozwigzan budowlanych i techniczno-instalacyjnych,

13.1 Planowany zakres inwestyciji

Planowany remont istniejacej drogi ma na celu odtworzenie stanu pierwotnego poprzez wykonanie
nawierzchni bitumicznej jezdni, poboczy zwirowych i brukowanych kamieniem narzutowym, nawierzchni
utwardzonych istniejacych zjazddéw a takze usprawnieniu odwodnienia oraz poprawe bezpieczenstwa
ruchu.

Projektuje sie na catym odcinku droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szeroko$ci 50 m
i obustronnymi poboczami o szeroko$ciach po 0,75 m, 1,0 m i 1,5 m. Odwodnienie drogi przewiduje sie
metodq powierzchniowego sptywu naturalnymi oraz projektowanymi spadkami terenu do rowow
przydroznych i na powierzchnie nieutwardzone pasa drogowego. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie
remont istniejgcych rowow i przepustow. Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejacego
uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W ramach
przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki istniejacego zadrzewienia .

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.
Droga po remoncie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

13.2.  Charakterystyczne parametry techniczne obiektu

klasa techniczna drogi (L)

predkosc projektowa 40 km/h

ruch KR1

Szeroko$¢ korony drogi 6,5 m, 7,0 m, 7,5 m,

SzerokoS¢ jezdni 5,0 m w przekroju szlakowym

pobocza szer. 0,75m, 1,0m, 1,5 m

spadek poboczy jednostronny; zwirowych 6 %, brukowanych 4%
spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,

spadki jezdni na tukach wg wyliczen ich parametrow




13.3. Przebieqg trasy

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obrebie miejscowoséci Jakaé Borki gmina Sniadowo i
przebiega w otoczeniu gruntéw rolnych i zabudowy zagrodowe;.
Poczatek rozpatrywanego odcinka przyjeto przed wsig Jaka¢ Borki w km 7+135,00 zgodnie z kilometrazem
drogi. Koniec zas za ostatnimi zabudowaniami wsi Jaka¢ Borki w lokalizacja km 8+125,00.
Przedsiewzigcie obejmuje odcinek drogi o facznej dtugosci 990 mb.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatkach i na kofcach trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gtdwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu o
wspdirzedne punktdw charakterystycznych zatgczone do projektu. WysokoSciowe rozwigzanie nalezy
wykona¢ w dowigzaniu do reperéw panstwowych. Rzedne reperdw roboczych nalezy sprawdzaé z
doktadnos$cig do 0,5 cm. Rzedne punktéw osi nalezy wyznaczy¢ z doktadno$ci do 1 cm w stosunku do
rzednych okreslonych w projekcie.

13.4., Niweleta podtuzna drogi

W zakresie niwelety, przewidziano jej nieznaczng korekte zwigzang z wykonaniem warstw nawierzchni
i uzyskaniem normatywnych spadkow nawierzchni.
Pionowe zatamania trasy wyokraglono fukami pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety oraz zatgczong
tabelg — elementy niwelety.

13.5.  Przekroje poprzeczne i normalne

13.5.1. Jezdnia

Projektuje sie remont jezdni o szeroko$ci - 5,0 m w przekroju szlakowym z poboczami o szeroko$ci
0,75m, 1,0 m oraz 1,5 m.

Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy i jednostronny 2%, na tukach wg parametrow
zalgczonych wyliczen tukow, poboczy zwirowych 6%, brukowanych 4%. Projektowany pas nawierzchni
bitumicznej dopasowano w mozliwie maksymalnym stopniu do istniejgcej nawierzchni wykorzystujac jg jako
podbudowe.

13.5.2. Pobocza

a) pobocza zwirowe szerokosci 0,75 cm:

- km 7+135,00 — 7+721,45 str. lewa

- km 7+135,00 — 7+746,40 str. prawa

- km 8+085,20 — 8+125,00 str. lewa

- km 8+094,45 — 8+125,00 str. prawa

b) pobocza zwirowe szerokosci 1,0 m

- km 74721,45 — 7+769,40 str. lewa

- km 7+746,40 — 7+963,84 str. prawa

- km 0+000 - 0+034,00 str. prawa (prawy dojazd w km 7+963,80)
c) pobocza brukowane szerokosci 1,5 m

-km 7+769,40 — 7+963,80 str. lewa

d) pobocza brukowane szeroko$ci 1,0 m

- km 0+000 - 0+034,00 str. lewa (prawy dojazd w km 7+963,80)
e) pobocza brukowane szeroko$ci 0,50 m

- km 7+963,80 — 8+085,20 str. lewa

- km 7+963,80 — 8+094,45 str. prawa

Spadki poprzeczne poboczy jednostronne, zwirowych 6%, brukowanych 4%.

13.5.3. Wjazdy gospodarcze

Remont zjazddéw indywidualnych na posesje i na drogi wewnetrzne zaprojektowano w
dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania o szerokosci 5,0 m i 3,5 m. Dtugos¢ zjazdow do styku z
istniejgcym ogrodzeniem lub utwardzong nawierzchnig maksymalnie do granic pasa drogowego. Zjazdy
przewidziano wykona¢ o nawierzchni bitumicznej z poboczami zwirowymi o szeroko$ci po 0,75 m. Na
wiaczeniu do drogi krawedzie zjazdow przewidziano wyokragli¢ tukami o promieniach 3,0 m.




Szczegotowo ilosci robdt na zjazdach okreslono w zataczonej tabeli oraz na zatgczonych rysunkach
konstrukcyjnych.

13.5.4. Konstrukcje nawierzchni
Uwzgledniajac stan istniejacy nalezy wykona¢ konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podtozu
G1 o module sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie nastepujgco:

km 7+135,00 — 7+685,00 oraz km 7+992,00 — 8+125,00

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)

- podbudowa gr. 25 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg. PN-S-06102
powstatej z recyklingu gtebokiego na zimno istniejgcej nawierzchni asfaltowej, istniejacej
podbudowy z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie gr. 15 cm oraz rozScielonej warstwy
kruszywa tamanego gr. 10 cm na nawierzchni bitumicznej i 10 cm na poboczach

- podtoze G1

km 7+685,00 — 7+992,00
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 25 cm
- podioze G1

Na odcinku w km 7+135,00 — 7+685,00 oraz km 7+992,00 — 8+125,00 po obu stronach istniejacej jezdni
nalezy wykonac poszerzenia konstrukcji jezdni o szerokosciach tacznie 1,5 m.
Konstrukcjg na poszerzenia nalezy wykona¢ nastepujaca:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.25cm

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm RM=2,5 MPa

- podtoze G1

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70)
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70)
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm
- podtoze G1

Konstrukcja nawierzchni poboczy brukowanych:
- nawierzchnia z kamienia narzutowego gr. 10 — 16 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
- podioze G1

Konstrukcja nawierzchni poboczy zwirowych:
- nawierzchnia zwirowa gr. 10 cm

Przed przystapieniem do wyréwnania i wykonania nowej nawierzchni jezdni drogi nalezy istniejacq
nawierzchnie oczyscic i skropi¢ asfaltem drogowym w ilosci min. 0,3 kg/m?2.
Szczegoty pokazano na zatgczonych rysunkach konstrukcyjnych.

14. Roboty ziemne
Roboty ziemne wynikajg gtéwnie z koniecznosci uksztattowania niwelety i elementoéw korony drogi.
Z bilansu robdt ziemnych przedstawionych w zataczonych tabelach robo6t ziemnych wynika:
- roboty podtuzne wynoszg - 701,28 m3



- roboty poprzeczne wynoszg — 530,05 m3
- nadmiar wykopdw wynosi — 171,23 m3
Grunt nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.
Do wykonania nasypow nalezy dowiezC grunt kat. |. Nasypy zage$ci¢ warstwami do uzyskania
wskaznikéw zgodnie z normg PN-S-02205.
Bilanse ilosci humusu, frezowania oraz korytowania na poszerzeniach przedstawiajg zataczone tabele.

15. Skrzyzowania.
Projektowany odcinek drogi zachowuje istniejgce powigzania komunikacyjne. W zwigzku

z remontem projektuje sie rowniez remont zjazdéw na przylegte drogi o nawierzchni bitumicznej oraz
zjazdéw gospodarczych do nieruchomos$ci o nawierzchni bitumicznej i zwirowej. Szczegétowo zakres robét
na zjazdach przedstawia zataczona tabela. Zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

16. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.

W czesci pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega wodociag, kablowa linia telefoniczna oraz
napowietrzna kablowa linia energetyczna NN. Istniejace sieci telekomunikacyjne pod nawierzchniami jezdni
i Zjazdow nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi.

Projekt zawiera uzgodnienia w zakresie postepowania z urzadzeniami z administratorami poszczegélnych
sieci.

17. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu wéd, projektowanymi
spadkami i naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejacych rowéw przydroznych chtonnych w tym do
istniejacego rowy przydroznego przy drodze gminnej w km 7+751,00 i na nieutwardzone powierzchnie
pasa drogowego.

Projektuje sie odtworzenie rowow przydroznych na odcinku w km 7+726,00 — 7+963,00 oraz w km 0+000
- 0+034,00 na prawym dojezdzie po stronie lewej w tym umocnienie rowu w km 7+773,90 - 7+956,90 i na
odcinku dojazdu w km 0+000 — 0+034,00 korytem zelbetowym prefabrykowanych.

Rowy przydrozne trawiaste nalezy uksztattowa¢ w przekroju trapezowym z dnem o szeroko$ci 0,4 m i
skarpami o nachyleniu 1:1,5.

Projektuje sie remont istniejacych przepustéw nastepujaco:

-w km 7+751,00 rurowy ¢60 L = 12,0 m, Scianki czotowe Zelbetowe
- w km 7+968,00 skrzynkowy 30x60 cm L = 15,0 m — wg. rysunkdw konstrukcyjnych.

Na odcinku w km 7+963,80 - 8+094,45 po obu stronach jezdni pobocze brukowane kamieniem
narzutowym nalezy zaoporowaé prefabrykatem betonowym umozliwiajacym sptyw wody. Prefabrykat
nalezy posadowi¢ na podsypce piaskowo — cementowej 1:4 gr. 5 cm oraz podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm.

Pod zjazdami wzdtuz rowdw przydroznych przywiduje sie remont istniejacych przepustéw z rur 40 L=9 m
Szczegoty konstrukceyjne elementéw odwodnienia przedstawiajg zatgczone rysunki.

18. Organizacja ruchu

W zwigzku z remontem drogi nie wprowadza si¢ istotnych zmiany w istniejacym oznakowaniu ruchu.
Przewiduje sie wymiane czesci tablic i stupkdw znakdw oraz usuniecie oznakowania zbednego. Szczegoty
przedstawiono w projekcie organizacji ruchu stanowigcym odrebne opracowanie.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzegaC obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z p6z. zm).

19. Technologia robot

Wszystkie  roboty nalezy wykona¢é przy odpowiednim ich  oznakowaniu  zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.




Do wykonania robot nalezy stosowac¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego
stosowania w budownictwie.

20. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, sg wpisane do
rejestru  zabytkébw oraz czy podlegajg ochronie  na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennegqo;

Teren, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkow oraz ddbr kultury wspdtczesne.

21. Zielen
W ramach inwestycji nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia. Po zakonczeniu robo6t budowlanych
zielen w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie trawa.

22. Dane okreslajace wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu goérniczego:;
Nie dotyczy.

23. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach.
Nie dotyczy.

24. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko i
[ego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:
24.1. llo&¢, jakos¢ i sposob odprowadzania $ciekow

Wody opadowe odprowadzone bedg powierzchniowo do przydroznych rowow chtonnych i na
nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego. Zgodnie z §19.1 pkt. 2 Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw
do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U.
2006, Nr 137, poz. 984z pdz. zm) nie wymaga sie w tym przypadku oczyszczania odprowadzanych wéd.

24.2. Emisja zanieczyszczeh gazowych
Nie dotyczy
24.3. Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadow
W trakcie robét przewiduje sie wystapienie odpadéw powstatych z rozbidrki elementéw konstrukcii
drogowych.
Powstate elementy i materiaty rozbiérkowe nie nadajace sie do powtdrnego zuzycia powinny by¢
wywiezione na wysypisko badz w miejsce wskazane przez Inwestora do rekultywacii.
W trakcie eksploataciji nie bedg wytwarzane odpady.

24.4. Emisja hafasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
Z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbiorek, zageszczania gruntu, rozécietania
mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu.

24.5. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi
Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i przywroci¢ pierwotne funkcje terenom
naruszonym w czasie budowy.

24.6. Wptyw na zdrowie ludzi
Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi. Inwestycja
w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji. Zdecydowanie poprawie ulegnie
komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.
Opracowat:



	OPIS TECHNICZNY 
	2. Przedmiot inwestycji 
	OPIS TECHNICZNY
	Nie dotyczy



