. OPIS TECHNICZNY
do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

zadania inwestycyjnego:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1966B Wizna-Sambory-Sieburczyn-Rutkowskie-Burzyn-
Pluty-do drogi 1834B na odcinku o nawierzchni brukowej Mocarze-Chyliny w km rob. 0+000-
2+227,10 o dt. 2,2271 km, gm. Jedwabne, pow. tomzynski, woj. podlaskie

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Zarzgdem Drég Powiatowych w Lomzy.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r,,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pézn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
22004 r.);

¢ Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

+ Witornik mapy zasadniczej terenu inwestycji;

¢ Opinia geotechniczna wykonana przez LAB-TECH Niezalezne Laboratorium Drogowo—
Budowlane sp.j. w lipcu 2013 r.

¢+ Obowigzujgce normy i przepisy;

+ Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Drég Powiatowych w Lomzy z siedzibg w Lomzy, ul.
Poligonowa 30.

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element sktadowy dokumentacji budowlano-wykonawczej
zadania inwestycyjnego: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1966B Wizna-Sambory-
Sieburczyn-Rutkowskie-Burzyn-Pluty-do drogi 1834B na odcinku o nawierzchni brukowe;j
Mocarze-Chyliny w km rob. 0+000- 2+227,10 o dt. 2,2271 km, gm. Jedwabne, pow.
tomzynski, woj. podlaskie”. Zakresem niniejszego projektu objeto rozwigzania techniczne
branzy drogowej.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Potozenie terenu i ogélna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Mocarze i Brzostowo,
gmina Jedwabne i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1966B, poczgwszy od
krawedzi istniejgcej nawierzchni bitumicznej na granicy terenu zabudowanego wsi Mocarze
(km rob. 0+000), do krawedzi nawierzchni bitumicznej, w odlegtosci ok. 8 przed granica
obrebdéw Brzostowo i Biodry (km rob. 2+227,10). Zakresem opracowania objgto dziatki
istniejgcych paséw drogowych: 313, 193, 192, 191, 186, 194 oraz czesci dziatek o
nieustalonym stanie wtadania: 209 i 210.

Droga na tym odcinku przebiega w terenie rowninnym przez tereny uzytkowane rolniczo.
Teren posiada naturalne pochylenie w kierunku wschodnim, w strone rzeki Biebrza.
Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 9,60 m (od rzednej 116,10 m n.p.m. w
osi pasa drogowego w km 0+659 do rzednej 106,50 m n.p.m. na granicy pasa drogowego w
km 2+050).

4.2. Istniejgce zainwestowanie terenu

Na catym odcinku objetym opracowaniem droga posiada nawierzchnig brukowg o
szerokosci od 5,0 m do 560 m w dos¢ dobrym stanie technicznym, niemniej lokalnie
uzupetniane masg bitumiczng i na odcinkach réwnang kruszywem, z obustronnymi
poboczami gruntowymi szer. 1,0 m kazde i rowami. Rowy przydrozne po stronie lewej
wykonane sg praktycznie na catej dtugosci odcinka, po stronie prawej — sporadycznie, w
rejonie lokalizacji istniejgcych przepustow.

Na odcinku drogi powiatowej objetej opracowaniem wystepujg dwa skrzyzowania z drogami
publicznymi twardymi:
- km 0+263,92 SP — droga powiatowa Nr 1928B — droga o nawierzchni brukowej
(skrzyzowanie zwykte trojwlotowe),
- km 1+414,70 — SP — droga powiatowa Nr 1929B — droga o nawierzchni bitumicznej,
- SL — droga gminna do m. Brzostowo o nawierzchni brukowej
(skrzyzowanie zwykte czterowlotowe).
Szeroko$¢ pasa drogowego na catej dtugosci odcinka wynosi 15,00 m.
Pod korong drogi funkcjonujg n/w przepusty z rur betonowych:

- km 0+257,22 — przepust z rur bet. @800,

- km 0+263,92 — przepust z rur bet. @600 (pod korong drogi bocznej)

- km 0+506,35 - przepust z rur bet. @600,

- km 1+090,20 - przepust z rur bet. @800,

- km 1+409,17 - przepust z rur bet. @600,

- km 1+420,55 - przepust z rur bet. @500,

- km 1+695,32 - przepust z rur bet. 31000,

- km 2+043,34 - przepust z rur bet. @1000,

Przepusty sg w ztym stanie technicznym, zamulone, $cianki czotowe pochylone i spekane.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujgce sieci infrastruktury technicznej:

e sie¢ telekomunikacyjna kablowa (przejscia poprzeczne);
e sieci energetyczne napowietrzne (przejscia poprzeczne);

4.3. Warunki gruntowo - wodne.

Zgodnie z opinig geotechniczng opracowang w lipcu 2013 r. przez ,LAB-TECH”
Niezalezne Laboratorium Drogowo-Budowlane istniejgce podtoze pod projektowane
nawierzchnie stanowia:

,1. Grunty rodzime
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e na odcinku ,A” (od otworu 1 do 7) - w gruncie rodzimym na badanym terenie
wystepujg utwory piaszczyste o zmiennym uziarnieniu, widoczne s3 takze
przewarstwienia piaskéw gliniastych,

e na odcinku ,B” (od otworu 8 do kornca odcinka przeznaczonego do remontu) — grunty
z przewagg glin piaszczystych oraz przewarstwienia utworéw piaszczystych.

2. Grunty nasypowe

e Na calym odcinku wystepujg piaski o réznym uziarnieniu jako podbudowa
bezposrednio pod nawierzchnia, ktérg tworzy kostka brukowa. Sg to mieszaniny
réznoziarnistych piaskow pozostajace w stanie zaggszczonym (Ip 0,7-0,8). Grubos¢
warstwy nasypowej jest zmienna i wynosi od 0,2m do ponad 1,0m.

e Na odcinku ,B” bezposrednio pod warstwg podbudowy wystepujg nieusunigte
warstwy humusu i gleb. Wymieniona warstwa préchnicza wystepuje o roznej
migzszosci (0,2-0,4) i roznym zageszczeniu (lp 0,3-0,4).

Ocena nosnosci podtoza

Grupe no$nosci podioza oceniono zgodnie z zatacznikiem nr 4 rozporzgdzenia MTIGM z

2 marca 1999r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430), oraz badan laboratoryjnych metodg CBR.

A. Grunty nasypowe

Biorgc pod uwage zmienny skiad nasypéw oraz warunki wodne ktére odpowiadajq

dobrym, grunty nasypowe mozemy zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci G1.

B. Grunty spoiste

Wystepujg na catej dtugosci odcinka ,B” jako grunty rodzime, gdzie pozostajg w stanie

podwyzszonej plastycznosci (I 0,15-0,30) i mozemy zakwalifikowac je do grupy nosnosci

G2.

C. Grunty préchnicze

Wystepujg na catej diugosci odcinka ,B” bezpos$rednio pod warstwg podbudowy

istniejgcej nawierzchni. Pomijajac niewielkie natgezenie ruchu na drogach gminnych,

obecno$¢ gruntdéw préchniczych nieno$nych (czarnoziemu, humusu) pod konstrukcj g

nawierzchni, w istotny sposéb wptywa na jej niszczenie.

Whioski i zalecenia

e Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. z 1998r. Nr 126, poz. 839) nie jest
konieczne wykonanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej w rozumieniu ustawy
Prawo geologiczne i goérnicze, poniewaz podtoze rodzime badanego terenu posiada
prosta budowe geologiczna.

¢ Na podstawie wykonanych badan stwierdza sie:

- Na catym odcinku dtugosci drogi przeznaczonej do przebudowy wystepujg nasypy
z gruntdw niespoistych stanowigce bezposrednig podbudowe pod istniejgca
nawierzchnig, grunty rodzime zas wystepuja w postaci piaskéw gliniastych oraz
piaskéw o réoznym uziarnieniu.

- Podtoze gruntowe na wiekszosci badanego terenu mozna zaliczy¢ do grupy
nosnosci ,G1-G2”

- Grunty niespoiste pozostajg w stanie zageszczonym

- Grunty niespoiste zalegajg w stanie twardoplastycznym.

- Na odcinku ,B” tj. (od 7 do 12) zalecana jest wymiana catej warstwy prochniczej
(humusu) o niepewnych lub wysadzinowych wtasnosciach — wymiany nalezy
dokona¢ w zakresie niezbednym do wykonania nowej konstrukcji drogowej
dostosowanej do przewidywanego natezenia ruchu.

- Wode gruntowg stwierdzono w otworach nr 7 i 8 gdzie lustro wod gruntowych
stabilizowato sie od 1,5 do 1,8 m ponizej poziomu terenu.

- Na catym odcinku warunki gruntowe mozemy okresli¢ jako dobre.”
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5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne drogi.

W uzgodnieniu z inwestorem przyjeto nastgpujgce parametry techniczne
projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkos¢ projektowa — 50 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- min. promien tuku kotowego w planie — 80 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 1500 m,
- tuk wklesty — 1000 m.
- szerokosc jezdni — 5,00 m,
- szeroko$¢ poboczy —2 x 1,0 m,

5.2. Projektowane rozbiorki

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiérke wszystkich przepustow

pod korong drogi:

- km 0+257,22 — przepust z rur bet. @800,

- km 0+263,92 — przepust z rur bet. @600 (pod korong drogi bocznej),

- km 0+506,35 - przepust z rur bet. @600,

- km 1+090,20 - przepust z rur bet. @800,

- km 1+409,17 - przepust z rur bet. @600,

- km 1+420,55 - przepust z rur bet. @500,

- km 1+695,32 - przepust z rur bet. @1000,

- km 2+043,34 - przepust z rur bet. @1000,
Z uwagi na wystepowanie pod konstrukcjg istniejgcej jezdni gruntéw roslinnych,
przewidziano rozbidrke istniejacej nawierzchni brukowej wraz z podbudowg na odcinkach
km 1+520 - 1+810 i km 2+092,82 — 2+214,80.

5.3. Rozwiagzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametrow do obowigzujgcych przepisow.

Poczatek odcinka planowanego do przebudowy przyjeto na koncu zabudowy wsi
Mocarze, w km rob. 0+000, tj. na wysokosci znaku D-43 ,koniec terenu zabudowanego”,
natomiast koniec w km rob. 2+227,10, w odlegtosci ok. 8 przed granicg obrebéw Brzostowo i
Biodry (w sgsiedztwie metalowego krzyza przydroznego znajdujgcego sie po stronie prawej).

W ciggu osi drogi zaprojektowano 8 zataman osi trasy o kagtach zwrotu od 0,1261
grada do 13,5692 grada. Sposréd tych zataman jedno wyokraglono tukiem kotowym o
promieniach R=500 m, dwa wyokraglono tukami kotowymi z krzywymi przejsciowymi
(promienie R=350m i A=120 oraz R=210m i A=75). Pozostate zatamania pozostawiono bez
wyokraglenia (katy zwrotu 0,1261 — 0,4503 grad.).

Skrzyzowania projektowanej drogi z innymi drogami publicznymi zaprojektowano jako
skrzyzowania zwykte trojwlotowe i czterowlotowe.

W km 14373 SL oraz 1+454 SP zaprojektowano zatoki przystankowe komunikacji
publicznej. Wzdtuz zatok zaprojektowano chodniki dla pieszych.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazdow
na pola. Zestawie projektowanych i przebudowywanych zjazdoéw zatgczono w czesci |l.
Obliczenia/zestawienia.
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Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

5.4. Rozwigzania wysokosciowe.

Z uwagi na to, ze wykorzystanie istniejgcej nawierzchni jako podbudowy pod
projektowang konstrukcje, projektowang niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej. Na
odcinku, gdzie nie przewidziano rozbidrki istniejgcej nawierzchni, niwelete projektowanej
drogi wyniesiono w stosunku do istniejacej na wysoko$¢ 12-33 cm (lokalnie 64 cm). Na
odcinkach planowanej rozbiérki nawierzchni brukowej zaprojektowano niwelete zblizong do
niwelety istniejacej. Plynno$¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od
0,203% do 2,349% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 13 zataman niwelety (8 wypuktych i
7 wklestych). Do wyokraglenia zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach od R =
2000 m do R = 10000 m, natomiast do wyokraglenia zataman wklgstych zastosowano tuki o
promieniach od R = 4500 m do R = 20000 m.

5.5. Przekroje normalne.

Na catej dtugosci odcinka objetego opracowaniem zaprojektowano nastepujacy przekroj
normailny:

- przekréj poprzeczny — szlakowy,

- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza-2x1,0m,

- spadek poboczy - 6% (od jezdni),

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Dla ruchu KR2 oraz na podstawie wykonanych badan podtoza gruntowego
zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni jezdni:

km 0+000 — 1+520, km 1+810 — 2+092,82

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 7 cm,

- warstwa wyréwnawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgos 0-31,5 wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 0 - 14 cm (lokalnie 52 cm),

- istniejgca nawierzchnia brukowa jako podbudowa

km 1+520 - 1+810, km 2+092 82 — 2+214.80 (proj. rozbiérka nawierzchni brukowej i

wymiana gruntu)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgos 0-31,5 wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Pobocza na projektowanym odcinku nalezy wykona¢ z mieszanki Kkruszywa
niezwigzanego Cso30 0-31,5 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 10 cm.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.82, 03.83, 03.85 nalezy
wykona¢ z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoso 0-31,5 wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych:
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- warstwa S$cieralna z kostki granitowej 15-17 cm z wypetnieniem szczelin miatem

granitowym 0-5 mm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 3-5 cm,
- podbudowa z chudego betonu C8/10 — grub. 20 cm,
- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5Mpa — grub.15 cm.

Nawierzchnie zatok autobusowych od nawierzchni jezdni nalezy oddzielic kraweznikiem
kamiennym najazdowym 20x22 cm. Od strony zewnetrznej nawierzchnig zatok
autobusowych nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu cigzkiego 20x30 cm.

Na szerokosci projektowanych przej$¢ dla pieszych nalezy zastosowacC kraweznik
najazdowy 20x22 cm.

Nawierzchnie chodnikéw nalezy wykona¢ o nastepujgcej konstrukcji:
- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,
- podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
Nawierzchnie chodnikéw od strony zewnetrznej nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym
8x30 cm na podsypce piaskowe;.

5.7. Odwodnienie.

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka drogi
zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do istniejgcych i
projektowanych rowow przydroznych i dalej do istniejgcych pod korong drogi przepustow. W
ramach niniejszego opracowania przewidziano przebudowe istniejgcych przepustéw w
nastepujgcym zakresie:

- km 0+257,22 — przepust z rur bet. @800 — przebudowa na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych @800

- km 0+263,92 — przepust z rur bet. @600 (pod korong drogi bocznej) — przebudowa na
przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych @600,

- km 0+506,35 - przepust z rur bet. @600 — przebudowa na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych @600,

- km 1+090,20 - przepust z rur bet. @800 — przebudowa na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych @800,

- km 1+420,55 - przepust z rur bet. @500 — rozbiérka przepustu,

- km 1+695,32 - przepust z rur bet. @1000 — przebudowa na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych @1000,

- km 2+043,34 - przepust z rur bet. @1000 — przebudowa na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych @1000.

W rejonie skrzyzowania w km 1+414,70 przewidziano rozbiorke istniejgcych przepustow
pod korong drogi i w to miejsce zaprojektowano system rowdw zakrytych z rur PE SN8 @400
— @600 z wlotami poprzez osadniki do studni z kregéw betonowych @800 (wloty boczne) i
studniami rewizyjnymi z kregéw betonowych @1200 w miejscach potgczen rowow.

Wzdtuz krawedzi chodnika na zatoce autobusowej w km 1+373 SL zaprojektowano ciek
korytkowy z prefabrykatéw betonowych wg KPED 01.03. utozonych na podsypce
cementowo-piaskowej i tawie z kruszywa niezwigzanego gr. 15 cm. Zadaniem cieku jest
odebranie wod opadowych sptywajgcych z przylegtego terenu. Wody opadowe z cieku
odprowadzane bedg do studni S-2 poprzez wlot boczny (szuflade).

Wzdtuz krawedzi nawierzchni bitumicznej w km 1+414,70 — 1+450,80 zaprojektowano
Sciek betonowy trojkatny z prefabrykatow betonowych wg KPED 01.05. utozonych na
podsypce cementowo-piaskowe] i tawie z kruszywa niezwigzanego gr. 15 cm. Wody
opadowe z cieku odprowadzane bedg do rowu przydroznego projektowanym w km 1+434 34
Sciekiem skarpowym.
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5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtéwnie z
koniecznoéci wykonania wymiany gruntéw podfoza na odcinkach km 1+520 - 1+810, km
2+092,82 — 2+214,80 oraz nasypow w celu uzupetnienia korpusu drogowego w zwigzku z
podniesieniem niwelety drogi.

Przed przystgpieniem do wiasciwych robét ziemnych nalezy usung¢ warstwe ziemi
urodzajnej w ilosci 884,49 m®. Ziemie urodzajng nalezy odwiezé na odktad w miejsce
wskazane przez inwestora.

Bilans rob6t ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

dl’:gx\?y pozsj:szj(:yi r:)a:)la RAEsm
Wykop +3260,56 - +3260,56
Nasyp -4814,73 -304,73 -5119,46
BILANS

Jako, ze grunt z wykopéw nie nadaje sie¢ do wykonania nasypéw nalezy go odwiez¢ w
miejsce wskazane przez inwestora. Do wykonania mozna wykorzysta¢ materiat uzyskany z
rozbiérki podbudowy kruszywowej (451,50 m®). Pozostatg brakujgca kubature mas ziemnych
w ilosci 4667,96 m® nalezy pozyskaé i dowiezé z poza terenu robét. Nasypy nalezy wykonac
z gruntu spetniajgcego wymagania specyfikacji D-02.03.01.

6. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
¢ sieé telekomunikacyjna kablowa (przej$cia poprzeczne);
e sieci energetyczne napowietrzne (przejscia poprzeczne),
Przebieg projektowanej drogi zostat uzgodniony z witascicielami lub zarzadcami w/w
urzgdzen.

7. ZIELEN.

W zwigzku z planowang budowa drogi zachodzi koniecznos¢ usunigcia 5 drzew o
$rednicach 27-38 cm. Zestawie drzew do usuniecia zatgczono w czesci |l
Obliczenia/zestawienia.

8. WYWLASZCZENIA

Przedsiewziecie bedzie realizowane na dziatkach paséw drogowych o nr ewid.: 313, 193,
192, 191, 186, 194 oraz czesciach dziatek o nieustalonym stanie wtadania: 209 i 210.
Nie zachodzi konieczno$¢ wywtaszczen.

9. UWAGI KONCOWE.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
poses;ji i nie ma mozliwosci zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram robét i projekt organizacji ruchu na czas robot. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzgdzajgcego ruchem.
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Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 m. Przed
przystgpieniem do robét ziemnych cato$¢ humusu nalezy usuna¢ i nadmiar odwiezé w
miejsce sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odktad.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczainego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopéw lub z dokopu.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty musza posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:

mgrinz. Adam tazarski
7342-38/92
)M-64

UJ
w spec. konstr.-bud. b.o. w zakresie dro
3

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1966B na odc. Mocarze - Chyliny



