REMONT DROGI POWIATOWEJ
NR 1826B Gardoty - Grzymki

na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1825B w m.
Gardoty (trasa 1 km rob. 0+000) do krawedzi istniejgcej nawierzchni bitumicznej we
wsi Grzymki (trasa 2 km rob. 1+029,38)
odcinek o tacznej dtugosci 2250,00 m.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI
RUCHU

Dziatki Nr:

- obreb Gardoty:
- dzialki istniejgcego pasa drogowego: 161/2, 164,

- obreb Obrytki:
- dziafki istniejgcego pasa drogowego: 245/5 i 192(wydzielona cze$¢ dziatki do przejecia w trybie art.
73 ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng
(Dz.U. 2 1998r. Nr 133 poz. 872 z pdzn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 245/4;

- obreb Grzymki:
- dziafki istniejgcego pasa drogowego: 80/1 i 1(wydzielona czes$¢ dziatki do przejecia w trybie art. 73
ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng
(Dz.U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pdzn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 9, 80/2;

Obiekt: droga powiatowa Nr 1826B
Adres: Gardoty - Grzymki - Gmina Przytuty, powiat tomzynski
Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w tomzy,

18-400 Lomza, ul. Poligonowa 30
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. KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizaciji ruchu
na drodze powiatowej nr 1826B Gardoty - Grzymki

Instytucja

Komenda Miejska Policji w Lomzy

Starosta tomzynski




. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu
na drodze powiatowej nr 1826B Gardoty - Grzymki

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowi:

- Umowa z Zarzagdem Drog Powiatowych w tomzy.

- projekt techniczny remontu drogi powiatowej nr 1826B Gardoty — Grzymki, gm. Przytuty

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z
pozniejszymi zmianami).

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdétowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003r.)

- rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na drodze powiatowej
nr 1826B Gardoty — Grzymki, gm. Przytuty.

3. Opis stanu istniejacego.

Projektowana droga w stanie istniejgcym na dtugosci trasy 1 posiada nawierzchnie
zwirowg (szerokos¢ jezdni ok. 5m) bez wyodrebnionych poboczy i odwodnienia, w bardzo
ztym stanie technicznym, z wieloma nieréwnosciami, bez zachowania spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Korona drogi na odcinku km 0+000 — 0+150 wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokos¢ dochodzgcg do 90 cm (przy skrzyzowaniu z drogg powiatowag Nr 1825B),
na pozostatym odcinku przebiega ponizej przylegtego terenu. Droga przebiega rownolegle
do granicy wododziatu i jedynie na odcinkach posiada przydrozne rowy (w stanie
szczatkowym).

Szerokos¢ pasa drogowego na odcinku km 0+000 — 1+038 wynosi 9,0 m, na pozostatym
odcinku jest zmienna i waha sie w granicach 9,0 — 11,90 m.

W ciggu trasy 2 na odcinku km 0+000 — 0+687,35 posiada korone drogi szerokoéci 6,5 —
7,0 m (jezdnia i pobocza) i nawierzchnie gruntowg ulepszong pospotkg szerokosci 4,0-5,0 m.
Na odcinku tym korona drogi przebiega w prawostronnym nasypie, a w rejonie istniejacego
przepustu (km 0+380 — 0+470) w nasypie obustronnym. Na odcinku km 0+687,35 —
1+008,56 droga posiada jezdnie o nawierzchni brukowej szerokosci 4,70 — 5,30 m w ztym
stanie technicznym, z obustronnymi poboczami gruntowymi, a na odcinku km 1+008,56 —
1+029,38 posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 3,5 m z obustronnymi poboczami
szerokosci 1,0 m. Na odcinkach tych droga przebiega na poziomie przylegtego terenu.

Na odcinku przejscia przez teren wsi Grzymki posesje zabudowane ogrodzone sg
ogrodzeniami trwatymi ustawionymi wzdtuz granicy pasa drogowego.

Na istniejgcym skrzyzowaniu drég powiatowych pierwszenstwo posiada droga nr 1825B.
Oznakowane jest to odpowiednio znakami A-6b i A-6¢ ustawionymi przed skrzyZzowaniem.



Droga powiatowa nr 1826B podporzadkowana jest znakiem A-7. W rejonie skrzyzowania
ustawiono drogowskaz E-4 (Grzymki 2).

Wies Grzymki posiada oznaczong granice miejscowosci (znaki E-17a i E-18a) oraz
granice terenu zabudowanego (znaki D-42 i D-43).

Na pozostatych odcinkach nie wystepuje oznakowanie pionowe.

4. Opis przyjetych rozwiagzan.

4.1. Rozwigzania sytuacyjne.
Zaprojektowano droge o n/w parametrach technicznych:
- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkos$¢ projektowa — 50 km/h (na terenie zabudowanym — 30 km/h),
- obcigzenie ruchem — KR2,

Zaprojektowano nastepujace przekroje normalne:

trasa 1 km 0+000 — 1+220,62, trasa 2 km 0+000 — 0+578,00, km 0+620,15 — 0+649,80,
km 0+954,80 — 1+029,38
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 0,75 m,

trasa 2 km 0+578,00 — 0+620,15, km 0+649,80 — 0+954,80
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokos$c¢ jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
- pobocze prawostronne — 0,75 m,
- pobocze lewostronne — 1,0 m

Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci
30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych
przejsciowych.

Na dtugosci projektowanych barier energochtonnych zaprojektowano pobocza szerokosci
1,00 m. Zmiane szerokosci pobocza nalezy wprowadzi¢ na dtugosci 15,0 m.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametrow do obowigzujgcych przepiséw. Z uwagi na istniejgce zatamanie
przebiegu drogi oraz prawidtowe uksztattowanie tej drogi na istniejgcym skrzyzowaniu, droge
podzielono na dwa odcinki: odcinek | (trasa 1) w km roboczym 0+000 - 1+220,62 i odcinek Il
(trasa 2) w km roboczym 0+000 - 1+029,38.

Poczatek pierwszego odcinka (trasa 1) przyjeto na krawedzi nawierzchni bitumiczne;j
drogi powiatowej nr 1825B (km rob. 0+000), natomiast koniec przyjeto w osi jezdni
nawierzchni gruntowej drogi gminnej do wsi Obrytki w odlegtosci 18,50 m od granicy pasa
drogowego drogi powiatowej i drogi gminnej (km rob. 1+220,62).

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 9 zataman osi trasy (W-1 — W-9) o katach zwrotu
od 1,0618 grada do 11,7299 grada. Osiem zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach od R=151 m do R=600 m, jedno zatamanie (W-8) pozostawiono bez
wyokraglenia tukiem kotowym (kat zwrotu 1,0618 grada).

Skrzyzowanie projektowanej drogi powiatowej z droga powiatowg Nr 1825B (km 0+000 trasa
1) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykfe tréjwlotowe. Krawedz jezdni na tym
skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m i R=9,0 m.

Poczatek drugiego odcinka (trasa 2) przyjeto w osi projektowanej nawierzchni trasy 1
w km 1+187,15 (km rob. 0+000), a koniec w osi nawierzchni drogi powiatowej na wysokosci
budynku Grzymki 15 zlokalizowanego na dziatce nr ewid. 49 we wsi Grzymki (km rob.
1+029,38).

W ciagu osi trasy 2 zaprojektowano 11 zataman osi trasy (W-10 — W-20) o katach
zwrotu od 0,3451 grada do 19,6174 grada. Osiem zataman wyokraglono fukami kotowymi o




promieniach od R=50 m do R=800 m, trzy zatamania (W-11, W-17 i W-20) pozostawiono bez
wyokraglenia tukami kotowymi (katy zwrotu < 1,00 grada). Na tukach o promieniach R<150 m
wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu.
Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych przejsciowych.
Skrzyzowanie projektowanych odcinkdéw drogi powiatowej miedzy sobg (km 1+187,15 trasa 1
i km 0+000 trasa 2) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni
na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=7,0 m i R=9,0 m.

4.2. Projektowana organizacja ruchu.

W ramach niniejszego opracowania nie wprowadza sie zmian w istniejacej
(oznakowanie pionowe) organizacji ruchu na skrzyzowaniu drég powiatowych nr 1825B i
1826B. Uzupetniono je jedynie o znak A-7 z tabliczkg T-1(200 m) uprzedzajacy o zblizaniu
sie do skrzyzowania.

Na odcinku trasa 1 w km 0+413 — 0+988 w ciggu osi trasy znajduje sie 7 tukow
kotowych o promieniach 200 — 800 m. Odcinek ten oznakowano obustronnie znakami A-3 z
tabliczkg T-2(0,8 km) oraz A-3 z tabliczkg T-3. Znaki A-3 z tabliczkg T-2(0,8 km) ustawiono
200 m przed poczatkiem pierwszego tuku od strony najazdu. Znaki A-3 z tabliczkg T-3
ustawiono na koncu ostatniego tuku kotowego.

Na skrzyzowaniu odcinkéw trasa 1 i trasa 2 z drogg gminng wprowadzono
pierwszenstwo tamane wzdtuz drogi powiatowej. Powyzsze oznakowano znakami D-1 z
tabliczkg T-6a. WIlot drogi gminnej podporzadkowano znakiem A-7 z tabliczkg T-6c.

Na odcinku trasa 2 tuk w km 0+463 o promieniu 250 m oznakowano obustronnie
odpowiednio znakami A-1 i A-2 ustawionymi w odlegtosci 150 m i 200 m przed poczatkiem
tuku od strony najazdu.

W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie wyznaczonych wczes$niej granic
miejscowosci i granic terenu zabudowanego wsi Grzymki.

5. Uwagi koncowe.

1. Do oznakowania drog powiatowych nalezy stosowa¢ znaki pionowe o wymiarach z
grupy $rednie ,S”.

2. Znaki A-7 winne miec¢ lico z folii odblaskowej co najmniej typu 2, pozostate znaki
winne miec lico z folii odblaskowej co najmniej typu 1.

Przewidywany termin wprowadzenia powyzszej organizacji: 15.11.2018r.

Opracowat:



PROJEKTOWANYCH ZNAKOW DROGOWYCH

ZESTAWIENIE

llos¢ (szt.)
Lp. Symbol znaku . Do Do
Istniejace . . Nowe
przestawienia | demontazu

Znaki ostrzegawcze
1. |A-1 1
2. |A-2 1
3. |A-3 4
4. |A-7 1 2

Znaki informacyjne
5. |D-1 2
6. |D-42 1
7. |D-43 1

Tablice miejscowosci
8. |E4 1
9. |E-17a 1
10. |E-18a 1

Tabliczki do znakow
11. | T-1(200m) 1
12. | T-2(0,8km) 2
13. |T-3 2
14. | T-6a 2
15. | T-6¢C 1

RAZEM 6 18




IV. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny skala 1 : 50000
2. Plan sytuacyjny skala 1: 500



