Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1889B
Turosl — Cieciory — Poredy — Debniki

w m. Poredy
odcinek dtugosci 800,27 m.

PROJEKT WYKONAWCZY

Dzialki Nr:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowe;j:

e nrew. 153, 142/9 (obreb Siwiki),

e nrew. 97, 98 (obreb Poredy),

e nrew. 36/5, 39/5, 39/6, 40/1, 41/3, 31/6, 44/1, 107/1, 46/3, 59/1, 41/5 (obreb Poredy),
- dziatki do wigczenia w pas drogi powiatowej (decyzje wojewody wydane na podstawie art. 73 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczng
(Dz.U.z 1998 r. nr 133 poz. 872 z p6z. zm.) 58/3, 58/4, 31/4 (obreb Poredy),
- czesci dziatek nie wchodzacych w pas drogowy (do podziatu i wywlaszczenia) w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji drogi i odprowadzenia wod opadowych: 38/2, 88, 30/1, 60/1,
108, 31/1, 58/1;
- czesci dziatek do czasowego zajecia: 94, 105.

Obiekt: droga powiatowa Nr 1889B
Adres: Poredy, Gmina Zbojna, powiat Lomzynski
Inwestor: Zarzad Powiatu L.omzynskiego reprezentowany przez

Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych w Lomzy,
18-400 L.omza, ul. Szosa Zambrowska 1/27
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. OPIS TECHNICZNY
do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

zadania inwestycyjnego:

PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1889B TUROSL - CIECIORY

*

*

— POREDY - DEBNIKI W M. POREDY
odcinek dtugosci 800,27 m.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w tomzy.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
z 2004 r.);

Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

Witérnik mapy zasadniczej terenu inwestyciji;

Dokumentacja badanh podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi we wsi Poredy gm. Zbdjna opracowana przez "AV" ZRWIiB w Lomzy;
Obowigzujgce normy i przepisy;

Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Powiatu tomzynskiego reprezentowany przez dyrektora
Zarzadu Drég Powiatowych w Lomzy z siedzibg w Lomzy, ul. Szosa Zambrowska 1/27.

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element skltadowy dokumentacji budowlano-wykonawczej
zadania inwestycyjnego: ,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 1889B na odcinku:
od granicy dziatek o nr ewid. 28/4 i 28/3 w obrebie Siwiki potozonych po lewej stronie pasa
drogowego (km rob. 0+000,00) do skrzyzowania z drogami gminnymi na dziatkach nr ewid.
105 i 94 w obrebie Poredy — wraz z tym skrzyzowaniem (km rob. 0+800,27).

Zakresem niniejszego projektu budowlanego objeto rozwigzania techniczne branzy

drogowej.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Pofozenie terenu i ogélna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Siwiki i Poredy, gmina
Zbdjna i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1889B, od granicy dziatek o nr ewid.
28/4 1 28/3 w obrebie Siwiki potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00)
do skrzyzowania z drogami gminnymi na dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy —
wraz z tym skrzyzowaniem (km rob. 0+800,27). Zakresem opracowania objeto:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej:

e nrew. 153, 142/9 (obreb Siwiki),

e nrew. 97, 98 (obreb Poredy),

e nrew. 36/5, 39/5, 39/6, 40/1, 41/3, 31/6, 44/1, 107/1, 46/3, 59/1, 41/5 (obreb Poredy),
- dziatki do wtgczenia w pas drogi powiatowej (decyzje Wojewody wydane na podstawie art.
73 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujace
administracje publiczng (Dz.U. z 1998 r. nr 133 poz. 872 z p6z. zm.) 58/3, 58/4, 31/4 (obreb
Poredy),
- czesci dziatek nie wchodzacych w pas drogowy (do podziatu i wywlaszczenia) w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji drogi i odprowadzenia woéd opadowych: 38/2, 88, 30/1,
60/1, 108, 31/1, 58/1;
- cze$ci dziatek do czasowego zajecia: 94, 105.

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie ptaskim przez teren
zabudowany wsi Siwiki i Poredy. Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 1,59 m
(od rzednej 106,07 m n.p.m. w km 0+100 do rzednej 104,48 m n.p.m. w km 0+270).

4.2. Istniejace zainwestowanie terenu

Na catej diugosci odcinka objetego opracowaniem droga posiada nawierzchnie
wykonang w technologii potrojnego powierzchniowego utrwalenia o szerokoéci zmiennej od
4,30 m do 5,10 m w dos¢ dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia posiada nieliczne
odksztatcenia oraz spekania siatkowe.

Korona drogi na terenach zabudowanych przebiega w poziomie przylegtego terenu
(wyniesienie do 15 cm). Na odcinku km 0+600 — 0+800,27 korona drogi wyniesiona jest na
wysokos¢ ok. 0,6 — 1,0 m ponad przylegty teren.

Na odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa krzyzuje sie z drogami gminnymi w
km 0+425,27 SL (skrzyzowanie zwykte trojwlotowe) i km 0+792 (skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe). W obrebie w/w skrzyzowanh drogi gminne posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na przylegte tereny potozone w
pasie drogowym. Tam wsigkajg w grunt lub odprowadzane sg wzdtuz korony drogi do
istniejacych pod korong przepustow:

- w km 0+275,40 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejgcy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, $cianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:

¢ sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;

Szerokos¢ pasa drogowego w terenie zabudowanym jest zmienna i waha sie w
granicach 10,00 — 17,30 m. Pas drogowy na dtugosci zabudowanych posesji obudowany jest
ogrodzeniami przylegtymi do drogi ustawionymi czesciowo w pasie drogowym.
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4.3. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
,Dokumentacja badan podifoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi we wsi Poredy gm. Zbdjna” opracowanej przez ,AV” Zaktad Roboét
Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechnicznag;

. OPIS BADAN:
A. Metodyka badanh:

1. W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych (zat. nr 2 - 5) metodg
okretna, recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 5 otworéw
badawczych gtebokosci 2,0 m ppt.. Ich ilo$¢, lokalizacje i gteboko$¢ okreslit
Zleceniodawca.

2. W trakcie wykonywania otworow z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano préobki gruntu oraz wykonywano badania
makroskopowe in-situ w celu okreslenia rodzajéw gruntow.

3. W punktach badawczych wykonano wyprzedzajgce sondowania udarowe sondg
dynamiczng lekkg DPL(SD-10).

4. Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktorg
zilustrowano na kartach wynikéw badan sondg (zat. nr 12-16).

5. Rzedne punktéw badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw inwentaryzowanych
na podktadach geodezyjnych.

B. Wyniki badan:

1. Wyniki badanh zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw
badawczych (zat. nr 7 - 11).

2. Okreslono cechy wiodace gruntow: stopieh zageszczenia Iy i wilgotnosé gruntéw
niespoistych.

. OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Teren badan zlokalizowany jest na zachodnim tarasie nadzalewowym rzeki Pisy.
Droga biegnie rownolegle do jej koryta w odlegtosci okoto 750 m.

2. Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podfoze gruntowe zbudowane
jest z srednio zageszczonych i zageszczonych piaskdw drobnych oraz $rednich
akumulacji wodnej.

3. Grunty rodzime pod drogg pokrywajg zageszczone nasypy piaszczyste i warstwy
konstrukcyjne drogi o tgcznych migzszosciach w punktach wiercen 0,4-1,0 m.

4. Swobodne zwierciadto wody gruntowej powigzane z poziomem rzeki, nachylone i
opadajgce w kierunku potudniowym nawiercono w piaskach na rzednych 103,05 -
102,80 m npm.. Jego poziom moze sie okresowo wahaé¢ * 0,5 m.

5. Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw

badawczych (zat. nr 7 - 11).

Warunki geotechniczne sg proste.

Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podfoza nalezy przyjmowac w oparciu cechy
wiodace.

8. Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-

03-02 w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi

w poziomie wykonanych otwordw badawczych podtoze gruntowe mozna

zakwalifikowac do grupy nosnosci G1.

~No
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5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi.

W uzgodnieniu z inwestorem oraz na podstawie prognozy ruchu przyjeto nastepujgce
min. parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna ,.L”,
- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- fuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.
- szerokosé jezdni — 5,0 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,0 m,

5.2. Projektowane rozbiorki.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiérke istniejacych przepustow
pod korong drogi:

- w km 0+275,40 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejgcy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, $cianki czotowe pokruszone.

Przepusty te przewidziane sg do odbudowy bez zmiany parametréw z rur PEHD.

Na odcinku dtugosci 19 mb (na dtugosci wywilaszczenia z dziatki nr ewid. 58/1)
przewidziano rozebranie istn. ogrodzenia z siatki (stupki stalowe, cokét betonowy) i
odbudowanie go w linii nowej granicy.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rowniez rozbiorke istniejgcego na
odcinku km 0+552,70 — 0+643,20 SL rowu zakrytego z rur PCV@200 (wpust kd @500 — szt.
1, studnia rewizyjna z kregéw bet. @1000, h=1,50 m).

5.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy

przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisow.
Poczatek trasy przyjeto na wysokosci granicy dziatek o nr ewid. 28/4 i 28/3 w obrebie Siwiki
potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00), a koniec na koncu tukow
wyokraglajacych krawedz jezdni na skrzyzowaniu z drogami gminnymi potozonych na
dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy (km rob. 0+800,27).

W ciggu osi drogi zaprojektowano 7 zataman osi trasy o katach zwrotu od 2,7978
grada do 65,4247 grada. Wszystkie zatamania wyokraglono tukami kotowymi o promieniach
od R=30 m do R=700 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia
nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Zmiane szerokosci jezdni
wprowadzono na diugosci projektowanych prostych przejsciowych.

Skrzyzowanie z drogg gminng w km 0+425,27 SL zaprojektowani jako skrzyzowanie zwykte
trojwlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

Skrzyzowanie z drogami gminnymi w km 0+792 zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazdéw na
posesje.

Zestawienie zjazdow zalgczono w czesci Il niniejszego opracowania.
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5.4. Rozwiazania wysokosciowe.

Projektowang niwelete drogi na odcinku km 0+000 — 0+455,87 oraz na odcinku
0+662,85 — 0+800,27 wyniesiono w stosunku do niwelety istniejgcej na wysokosc¢ 0-22 cm.
Na pozostatym odcinku (km 0+455,87 — 0+662,85) obnizono w stosunku do niwelety
istniejgcej o 0-41 cm. Wprowadzone niewielkie korekty majg na celu zachowanie ptynnosci
niwelety oraz zapewnienie wkasciwego odwodnienia korony drogi.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,307% do 2,386%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 7 zataman niwelety (3 wypuktych i 4
wkleste). Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia
zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 1700 m - 6000 m, natomiast do
wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=3000 m - 5000 m.

5.5. Przekroje normalne.

Na catej dlugosci odcinka objetej opracowaniem zaprojektowano nastepujacy przekroj
normalny drogi:
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc¢ jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 1,00 m,
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie prognozy ruchu (ruch KR2) oraz badan podioza gruntowego
zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+455,87, od km 0+662,85 do km 0+800,27

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza wytworzona w procesie recyklingu z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0-31,5 Cgoz Wg PN-EN 13285 oraz istniejgcej konstrukcji nawierzchni
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

od km 0+455,87 do km 0+662,85

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgyz Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.82 i KPED 03.83 oraz
zjazdow publicznych wg KPED 03.85 o istn. nawierzchni gruntowej nalezy wykonaé z
mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cspz0 Wg PN-EN 13285 stabilizowanego
mechanicznie — grub. 15 cm. Nawierzchni¢ zjazdéw wg KPED 03.82 o istn. nawierzchni z
kostki betonowej nalezy dostosowaé do nowych rzednych nawierzchni drogi powiatowej
(rozbidrka i odbudowa nawierzchni o konstrukcji jak zjazdy KPED 03.90).

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.90 nalezy wykonac o
nastepujacej konstrukciji:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgyz Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm.
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Zjazdy wg KPED 03.90 od strony jezdni nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
15x22cm na tawie betonowej z oporem, od strony bocznej i posesji — obrzezem betonowym
8x30 cm.

Zestawienie przebudowywanych zjazdow zatgczono w czesci Il. Obliczenia/zestawienia.

5.7. Odwodnienie.

W stanie istniejgcym wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na
przylegte tereny potozone w pasie drogowym. Tam wsigkajg w grunt lub odprowadzane sg
wzdtuz krawedzi jezdni lub korony drogi do istniejacych pod korong urzadzen wodnych:

- w km 0+275,40 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, $cianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

- w km 0+552,70 — 0+643,20 SL — istniejacy row zakryty z rur PCV@200 (wpust kd @500
— szt. 1, studnia rewizyjna z kregéw bet. @1000, h=1,50 m) — wylot ponizej dna rowu;

Ze wzgledu na zly stan przepustéw i niewielkg skutecznosc¢ istniejacych rozwigzan w
ramach niniejszego opracowania zaprojektowano:

- w km 0+275,40 — przebudowe istniejacego przepustu z rur bet. @500, L=9,0m na
przepust z rur PEHD @500, L=9,0m z obudowg wlotu i wylotu kamieniem polnym na
zaprawie betonowej,

- w km 0+648,75 - przebudowe istniejacego przepustu z rur bet. @500, L=9,9m na
przepust z rur PEHD @500, L=9,9m z obudowg wlotu i wylotu kamieniem polnym na
zaprawie betonowej,

- oznaczony do rozbiorki na projekcie zagospodarowania terenu row zakryty (w km
0+552,70 — 0+643,20 SL z rur PCV@200, wpust kd @500 — szt. 1, studnia rewizyjna z
kregébw bet. 1000, h=1,50 m) zostanie przebudowany na réw otwarty zgodnie z
pozwoleniem wodno-prawnym;

- wykonanie na odcinku km 0+430,90-0+561,68 wzdtuz lewej krawedzi pasa drogowego
cieku korytkowego z prefabrykatéw betonowych wg KPED 01.03 (na szerokosci wjazddéw na
posesje prefabrykaty betonowe nalezy zastgpi¢ odwodnieniem liniowym klasy C250).

- wykonanie na odcinku km 0+561,68 — 0+574,21 SL cieku korytkowego z prefabrykatéw
betonowych typu ,Gara”,

- na odcinku km 0+564,35 — 0+787,45 SL oraz 0+563,50 — 0+686,61 SP wykonanie
rowow odkrytych.

Pod zjazdem wg KPED 03.83 (km 0+602,40 SL) zaprojektowano row zakryty z rur PEHD
@400 mm z umocnieniem wlotu i wylotu poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
zaprawie cementowe;j.

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtéwnie z
koniecznosci wykonania wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni (km
0+455,87 do km 0+662,85) i rowy drogowe oraz nasypdw na poszerzeniu korpusu
drogowego.

Przed przystgpieniem do wiasciwych robot ziemnych nalezy z powierzchni terenu
przylegtego do jezdni oraz rowdw usunaé warstwe ziemi urodzajnej w ilosci 293,96 m®>.
Ziemie urodzajng nalezy odwiez¢ na odktad w miejsce wskazane przez inwestora.

Bilans robot ziemnych przedstawia sie nastepujaco:
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Korpus drogowy Zjazdy na Razem
posesje

Wykop +860,96 +41,80 +902,76
[m3]
Nasyp -304,34 17,41 321,75
[m3]
BILANS +556,62 +24,39 +581,01
[m3]

Nadmiar gruntu uzyskanego z wykopdéw pod projektowang konstrukcje nalezy odwiezé w
miejsce skltadowania na odktad. Nasypy nalezy wykonac¢ z gruntu spetniajgcego wymagania
specyfikacji D-02.03.01.

6. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
o sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;

Projektowany przebieg drogi zostat pozytywnie zaopiniowany przez wiascicieli lub
zarzadcow w/w sieci.

Przed przystapieniem do remiksu podbudowy nalezy zlokalizowa¢ przej$cia poprzeczne
kabli energetycznych i ustali¢ ich odlegtos¢ od spodu wykonywanej podbudowy. W
przypadku niewtasciwej gtebokosci ich utozenia (gtebokos¢ 70 cm) — nalezy to zglosic
wiascicielowi sieci.

W ramach wykonywanych robét nalezy wyregulowaé zasuwy sieci wodociggowej do
poziomu projektowanych nawierzchni (pobocza).

7. ZIELEN.

W zwigzku z planowang budowg drogi zachodzi koniecznos¢ usuniecia 6 drzew.
Zestawienie drzew do usuniecia zatgczono w czesci ll. Obliczenia/zestawienia.

8. ORGANIZACJA RUCHU

Droga powiatowa na odcinku objetym opracowaniem posiada jako droga twarda
wprowadzong organizacje ruchu. W ramach istniejacej organizacji ruchu wyznaczona jest
granica terenu zabudowanego oraz wprowadzono na terenie zabudowanym ograniczenie
predkosci do 40 km/h. W ramach niniejszego opracowania nie wprowadza sie zmian w
istniejgacej organizaciji ruchu.

9. UWAGI KONCOWE.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
poses;ji i nie ma mozliwosdci zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram roboét i projekt organizacji ruchu na czas robét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzadzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych catos¢ humusu nalezy usuna¢ i nadmiar odwiez¢ w
miejsce sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopow pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce skladowania na odkiad.
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Nasypy nalezy wykona¢é z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopow.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty muszg posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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WYKAZ LUKOW POZIOMYCH | ZALAMAN TRASY
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Kat Promien L (m) Z (m) L (m)
Nr Lokalizacja Zwrotu tuku To (M) | N (m)
Wierzchotka | Srodka luku (grad.) R (m) (%) .
PP (m) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 5 6 7 8
Luk kotowy - 5,67 18.39
W-1 0+074,02 35,6465 140,00 40,25 2% - '
PP=25,0 | jednostr. pw=pz=0,2
Luk kolowy - 4,17 5374
W-2 0+209,58 38,0159 90,00 27,70 3% - :
PP1=25,0 | jednostr. pw=pz=0,35
- 1,26
W-3 0+26314 | 183526 | MO0 1742 204 i 34,59
: PP1=25,0 | jednostr. pw=pz=0,25
- 1,13
W-4 0420961 | 151196 | Fukkelowy ™G 204 § 38,00
160,00
- daszk. -
Luk kolowy - 2,59 60.66
W-5 0+437,66 21,4551 180,00 30,62 2% - '
- daszk. -
Fuk kot - 445 30,83
W-6 0+558,80 65,4247 So%gwy 16,93 5% - !
' PP=35,0 | jednostr. pw=pz=1,0
Luk kolowy - 0,17 30.76
W-7 0+744,45 2,7976 700,00 15,38 2% - '
- daszk. -
Wspéirzedne punktéw gtownych trasy
ZAE.0M TYP WSPOLRZEDNE: X (N) Y (E)
PT 5909374,258 7553719,194
wl tuk koilowy 5909304, 441 7553746,797
PEK 5909341,874 7553731, 997
SEK 5909307,903 7553751,290
KEK 5909280, 585 7553779,219
W2 tuk koilowy 5909222,979 7553857,507
PEK 5909239, 396 7553835,196
SEK 5909220, 498 7553854, 160
KEK 5909196,858 7553866, 726
W3 tuk koilowy 5909171,578 7553875, 648
PEK 5909188, 003 7553869, 851
SEK 5909171,334 7553874,414
KEK 5909154,183 7553876,536
wa tuk koiowy 5909134,944 7553877,518
PEK 5909154,009 7553876,545
SEK 5909135, 021 7553876, 386
KEK 5909116,185 7553873,978
W5 tuk koilowy 5908998, 916 7553851,851
PEK 5909029, 007 7553857, 529
SEK 5908999, 815 7553849, 426
KEK 5908972, 395 7553836, 542
W6 Luk kolowy 5908892, 441 7553790, 390
PEK 5908907,106 7553798, 855
SEK 5908892, 398 7553794, 838
KK 5908877, 615 7553798,570
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0,25m
599rd

7,70m
972rd

7,42m
883rd

9,09m
375rd

0, 62m
370rd

6,93m
277xd

5, 38m
439rd

max.

min.pi

max.pi
min.pi

max.pi

ZUZYCIE
NA MIEJSCU

ik

ik

B=5, 67m
g=35, 64659

B=4,17m
g=38,0159g

B=1,26m
g=18,35269g

B=1,13m
g=15,1196g

B=2,59m
g=21,4551g

B=4,45m
g=65,4247g

B=0,17m
g=2,7978g

.96,398 r
k.261,092
.366,299
k.560,427

.673,324

NADMIAR (

-2,49
-7,01
-12,45
-14,35
-5,70
-5,39
-10,58
-7,78

-10,90

zed.106,233

rzed.104, 669

rzed.105,126

rzed.104, 381

rzed.104, 940

*)

BILANS

W8 tuk kolowy 5908728,557 7553880,811
PEK 5908742,027 7553873,379
SEK 5908728, 642 7553880, 957
KIK 5908715,427 7553888,827
KT 5908680,908 7553909, 902
Elementy trasy
Prosta 0,00 34,82 L=34,82m
tuk kolowy 34,82 113,21 R=140, 00m T=4
L=78,39m g=0,5
Prosta 113,21 182,71 L=69,50m
tuk kotowy 182,71 236,46 R=90, 00m T=2
L=53,74m g=0,5
Prosta 236,46 245,85 L=9,39m
tuk kolowy 245,85 280,44 R=120,00m T=1
L=34,59%m g=0,2
Prosta 280,44 280,61 L=0,17m
tuk koiowy 280,61 318,61 R=160, 00m T=1
L=38,00m g=0,2
Prosta 318,61 407,33 L=88,72m
tuk kolowy 407,33 467,99 R=180, 00m T=3
L=60, 66m g=0,3
Prosta 467,99 543,38 L=75,39%m
tuk koiowy 543,38 574,21 R=30, 00m T=1
L=30,83m g=1,0
Prosta 574,21 729,07 L=154,86m
tuk kolowy 729,07 759,83 R=700, 00m T=1
L=30,76m g=0,0
Prosta 759,83 800,27 L=40,44m
ELEMENTY NIWELETY
ELEMENT OD DO SPADEK L/T R
[%] [m] [m]
prosta 0,00 79,09 1,018 79,09
tuk wypukly 79,09 136,96 28,94 1700,00 O,
prosta 136,96 137,31 -2,386 0,35
tuk wklesty 137,31 198,57 30,63 3100,00 O,
prosta 198,57 241,00 -0,410 42,42
tuk wklesty 241,00 289,96 24,48 4900,00 O,
prosta 289,96 339,79 0,589 49,82
tuk wypukly 339,79 401,63 30,92 4500,00 O,
prosta 401,63 417,34 -0,785 15,71
tuk wklesty 417,34 441,24 11,95 5000,00 O,
prosta 441,24 551,21 -0,307 109,97
tuk wklesty 551,21 580,79 14,79 3000,00 O,
prosta 580,79 632,60 0,679 51,81
tuk wypukly 632,60 679,14 23,27 6000,00 O,
prosta 679,14 800,27 -0,097 121,13
TABELA ROBOT ZIEMNYCH
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGEOSC OBJETOSCT [m3]
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP
0,00 0,16 0,00
10,72 2,49 0,00
10,72 0,31 0,00
17,71 7,01 0,00
28,43 0,48 0,00
24,39 12,61 0,16
52,82 0,55 0,01
27,73 14,73 0,37
80,55 0,51 0,01
12,13 5,87 0,16
92,68 0,46 0,01
12,09 5,55 0,16
104,77 0,46 0,01
24,26 10,74 0,16
129,03 0,42 0,00
22,57 7,78 0,00
151,60 0,27 0,00
24,63 10,90 0,00
176,23 0,62 0,00
23,97 15,44 0,17

-15,27
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200,20 0,67 0,01 -91,92

23,74 12,84 0,17 0,17 -12,67
223,94 0,41 0,00 -104,59
22,39 11,14 0,15 0,15 -10,99
246,33 0,58 0,01 -115,58
23,93 14,61 0,33 0,33 -14,28
270,26 0,64 0,01 -129,86
23,66 14,31 0,16 0,16 -14,15
293,92 0,57 0,00 -144,01
11,65 5,57 0,00 0,00 -5,57
305,57 0,38 0,00 -149,58
8,73 3,14 0,00 0,00 -3,14
314,30 0,34 0,00 -152,72
25,49 7,52 0,00 0,00 -7,52
339,79 0,26 0,00 -160,24
24,97 4,38 0,00 0,00 -4,38
364,76 0,10 0,00 -164,62
22,01 2,23 0,01 0,01 -2,22
386,77 0,11 0,00 -166,84
21,35 3,50 0,01 0,01 -3,49
408,12 0,22 0,00 -170, 34
22,24 4,51 1,46 1,46 -3,05
430,36 0,18 0,13 -173,38
25,51 5,91 3,17 3,17 -2,74
455,87 0,28 0,12 -176,12
0,01 0,00 0,01 0,00 0,00
455,88 0,25 0,98 -176,12
27,67 3,82 32,53 3,82 28,71
483,55 0,02 1,37 -147,40
21,28 0,40 36,12 0,40 35,71
504,83 0,02 2,02 -111,69
24,33 0,37 61,49 0,37 61,12
529,16 0,01 3,03 -50,57
25,95 1,23 115, 65 1,23 114,43
555,11 0,08 5,88 63,86
9,24 0,38 60,20 0,38 59,82
564,35 0,00 7,15 123,67
18,50 0,15 132,56 0,15 132,41
582,85 0,01 7,18 256,08
25,95 0,53 152,15 0,53 151, 61
608,80 0,03 4,54 407,69
25,57 2,06 91,00 2,06 88,94
634,37 0,13 2,58 496,63
28,48 14,71 57,61 14,71 42,90
662,85 0,90 1,47 539,53
0,01 0,01 0,01 0,01 0,00
662,86 0,85 0,80 539,53
23,75 18,45 20,29 18,45 1,83
686,61 0,70 0,91 541,37
25,15 20,55 18,01 18,01 -2,55
711,76 0,93 0,52 538,82
22,66 20,07 13,34 13,34 -6,72
734,42 0,84 0,65 532,10
24,25 17,50 18,90 17,50 1,40
758,67 0,60 0,91 533,50
29,41 17,52 33,53 17,52 16,01
788,08 0,59 1,37 549,51
11,66 3,82 10,48 3,82 6,67
799,74 0,07 0,42 556,18
RAZEM 304,34 860,52 118,96
Nadmiar WYKOP 556,18m3
(*) - wartos$ci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
TABELA HUMUSU
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGEOSC OBJETOéCI
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ. [m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3]
0,00 0,16 0,00
10,72 1,90 0,00
10,72 0,19 0,00
17,71 3,76 0,00
28,43 0,24 0,00
24,39 5,74 0,00
52,82 0,24 0,00
27,73 6,42 0,00
80,55 0,23 0,00
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12,13 2,71 0,00

92,68 0,22 0,00
12,009 2,68 0,00

104,77 0,22 0,00
24,26 5,35 0,00

129,03 0,22 0,00
22,57 4,65 0,00

151, 60 0,19 0,00
24,63 5,49 0,00

176,23 0,25 0,00
23,97 6,18 0,00

200,20 0,26 0,00
23,74 5,59 0,00

223,94 0,21 0,00
22,39 5,03 0,00

246,33 0,24 0,00
23,93 5,91 0,00

270,26 0,25 0,00
23,66 5,95 0,00

293,92 0,25 0,00
11,65 2,66 0,00

305,57 0,20 0,00
8,73 1,77 0,00

314,30 0,20 0,00
25,49 4,95 0,00

339,79 0,19 0,00
24,97 4,39 0,00

364,76 0,16 0,00
22,01 3,69 0,00

386,77 0,17 0,00
21,35 3,79 0,00

408,12 0,18 0,00
22,24 4,10 0,00

430,36 0,18 0,00
25,51 5,29 0,00

455,87 0,23 0,00
0,01 0,00 0,00

455,88 0,23 0,00
27,67 6,02 0,00

483,55 0,20 0,00
21,28 6,29 0,00

504,83 0,39 0,00
24,33 9,12 0,00

529,16 0,36 0,00
25,95 14,42 0,00

555,11 0,75 0,00
9,24 6,44 0,00

564,35 0,65 0,00
18,50 12,56 0,00

582,85 0,71 0,00
25,95 17,91 0,00

608, 80 0,67 0,00
25,57 17,62 0,00

634,37 0,71 0,00
28,48 19,88 0,00

662,85 0,69 0,00
0,01 0,01 0,00

662,86 0,69 0,00
23,75 16,92 0,00

686,61 0,74 0,00
25,15 16,86 0,00

711,76 0,60 0,00
22,66 13,57 0,00

734,42 0,60 0,00
24,25 14,45 0,00

758,67 0,60 0,00
29,41 18,72 0,00

788,08 0,68 0,00
11,66 5,15 0,00

799,74 0,21 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJACY [m3] = 293,96 PROJEKTOWANY [m3] = 0,00
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TABELA WYROWNAN

(wyréwnanie istn nawierzchni mieszankg kruszyw naturalnych 0-31,5 Cgq3)

17

PIKIETAZ

10,72
28,43
52,82
80,55
92,68
104,77
129,03
151,60
176,23
200,20
223,94
246,33
270,26
293,92
305,57
314,30
339,79
364,76
386,77
408,12
430,36
455,87
455,88
483,55
504,83
529,16
555,11
564,35
582,85
608, 80
634,37
662,85
662,86
686,61

711,76

OBJETOSCI

WIAZ.[m3]SCIERAL[m3]

POWIERZCHNIE WARSTWA ODLEGEOSC
WYROW. [m2] WIAZ.[m2] SCIERAL[m2] [m] WYROW. [m3]

0,00 0,41 0,29
10,72 0,10

0,02 0,41 0,29
17,71 1,30

0,13 0,40 0,28
24,39 6,34

0,39 0,41 0,29
27,73 12,17

0,49 0,41 0,29
12,13 5,02

0,34 0,41 0,29
12,09 3,47

0,23 0,41 0,29
24,26 6,70

0,32 0,39 0,28
22,57 7,14

0,31 0,38 0,27
24,63 8,82

0,40 0,41 0,30
23,97 13,18

0,69 0,41 0,30
23,74 13,63

0,45 0,43 0,30
22,39 11,17

0,54 0,41 0,29
23,93 13,90

0,62 0,41 0,29
23,66 14,66

0,62 0,39 0,28
11,65 6,68

0,52 0,38 0,27
8,73 4,13

0,42 0,38 0,27
25,49 10,30

0,39 0,38 0,27
24,97 7,64

0,23 0,38 0,27
22,01 4,00

0,14 0,38 0,27
21,35 4,38

0,27 0,38 0,27
22,24 3,08

0,00 0,36 0,26
25,51 0,04

0,00 0,33 0,24
0,01 0,00

0,00 0,00 0,00
27,67 0,00

0,00 0,00 0,00
21,28 0,00

0,00 0,00 0,00
24,33 0,00

0,00 0,00 0,00
25,95 0,00

0,00 0,00 0,00
9,24 0,00

0,00 0,00 0,00
18,50 0,00

0,00 0,00 0,00
25,95 0,00

0,00 0,00 0,00
25,57 0,00

0,00 0,00 0,00
28,48 0,00

0,00 0,00 0,00
0,01 0,00

0,21 0,38 0,27
23,75 2,52

0,01 0,38 0,27
25,15 2,61

0,20 0,38 0,27
22,66 2,81
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734,42 0,05 0,38 0,27
24,25 1,27 9,17 6,55
758,67 0,06 0,38 0,27
29,41 0,87 10,56 7,54
788,08 0,00 0,34 0,24
11,66 0,00 1,98 1,42
799,74 0,00 0,00 0,00
SUMA : WYROWNAWCZA[m3] = 167,94; WIAZACA[m3] = 228,19; SCIERALNA[m3] = 162,99
ZESTAWIENIE ZJAZDOW NA POSESJE
Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty
ziemne
; dtugos¢ | dtugosc¢ kr.
powierzch .
szerok | nia o naw owierzchnia o obrzeza bet.
k - ' P . w N 8x30cm | oporowego
Lp. hm |strona| typ 0s¢ Z naw. z kostki bet. 3 2
m 2 (m?) | (m?) (m) (m)
(m) kruszgwa. (m?)
(m?)
6,30m? pow.
nowej kostki,
10| 4,70 P 103.82| istn. 26,51m” pow. z | 0,94 10,20
kostki do
przetozenia
0,69m2 pow.
nowej kostki,
2 23,15 L [03.82]| istn. 39,81m2 pow. z | 0,70 12,15
kostki do
przetozenia
3 76,50 P ]03.85| 5,00 42,80 2,99
4 122,75 L (03.82| 5,00 19,65 2,35
5 147,05 P |03.85| 5,00 23,30 2,33
6 161,60 P |03.82| 5,00 21,80 0,65
7 202,50 L (03.82| 5,00 29,50 3,83
8 21350 P 103.82| 5,00 15,75 1,25
9 221,15 L (03.82| 5,00 23,30 2,79
10 269,10 L (03.82| 5,00 29,15 4,95
11 322,25 P |03.82| 5,00 22,45 2,24
12 326,85 L (03.82| 5,00 19,85 1,15
10,40m2 pow. z
13 367,95 P [03.82]| istn. kostki do 6,30
przetozenia
14 385,10 L (03.82| 5,00 25,05 2,05
15 390,30 03.82| 5,00 15,10 1,80
16 393,50 L (03.82| 5,00 32,40 2,26
5,55m2 pow.
nowej kostki,
17 417,00 P ]03.82]| istn. 14,80m2 pow.z | 0,85 10,30
kostki do
przetozenia
18 437,15 L [03.90| 5,00 18,02 3,60 11,00 9,84
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19 462,70 P |03.82| 5,00 14,45 1,44
20 473,80 L |03.90| 5,00 15,60 10,00 9,84
21 489,50 L |03.90| 5,00 13,20 9,10 9,84
22 496,60 P |03.82| 5,00 17,17 1,72
23 511,05 P |03.82| 5,00 19,65 3,93
24 520,90 L 1,00 0,30 0,05 2,00
25 536,30 P |03.82| 5,00 16,40 3,28
26 553,25 P |03.82| 5,00 30,25 6,05
27 558,45 P |03.90| 5,00 15,00 3,00 9,30 9,60
28 558,80 P |03.85| 5,00 46,05 3,01
29 602,40 L ]03.83| 5,00 31,75
Razem 495,82 41,80 | 17,41 | 41,40 78,07
Razem pow.
kostki bet. 91,52 i i i i
do
przetozenia
Razem pow.
kostki bet. 74,66 - - - -
nowe;j
ZESTAWIENIE DRZEW DO USUNIECIA
numer drzewa obwdd pnia Srednica pnia .
wg plgnu gatunek drzewa (cm) (cm) uwagi
sytuacyjnego
1 brzoza 130 41
2 (suche pnie) 73 23 3 pnie
3 wierzba 47 15 6 pni
4 olszyna 104 33
5 brzoza 92 29 3 pnie
6 wierzba 140 45 2 pnie
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