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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu kotowego

1. Podstawa opracowania

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 260),

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2012.1137 z pdz. zm.)
e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002.170.1393 z péz.

zmianami)
e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2003 Nr 220, poz. 2181 z pdz. zmianami),

e mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,

e projekt remontu drogi,

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt zmian statej organizacji na drodze powiatowej nr 1952B
Stare Szabty — Jaka¢ Borki w km 5+185,00 — 7+135,00. Zmiany w istniejgcej organizacji ruchu
wprowadzone bedg w zwigzku z planowanym remontem drogi.

Projektowana organizacja ruchu wprowadzona bedzie w terminie — do 30 listopada 2016 r.

3. Charakterystyka stanu istniejgcego

Przedmiotowy odcinek drogi posiada status drogi publicznej powiatowej i petni funkcje uktadu
lokalnego. Poczatek projektowanej trasy przyjeto wg. wskazan Inwestora w miejscowosci Stare Szabty
w lokalizacji km 5+185,00. Koniec projektowanego odcinka przyjeto w lokalizacji km 7+135,00 w
miejscowosci Jakac Borki. Inwestycja obejmuje odcinek o fgcznej dtugosci 1950,0 mb.

Przedmiotowa droga przebiega w otoczeniu gruntow rolnych i zabudowy zagrodowej wsi Stare Szabty i
gruntéw rolnych wsi Jakaé Borki.

Szerokos$¢ geodezyjna pasa drogowego jest zréznicowana i wynosi od 6,0 do 9,5 m. W pasie drogowym
istnieje jezdnia o szerokosci 3,5 m o nawierzchni bitumicznej gr. sr. 5 cm. Po obu stronach jezdni
istniejg pobocza zwirowe szer. $r. 1,0 m i gruntowe porosniete trawg. Odwodnienie drogi odbywa sie
systemem powierzchniowego sptywu wdd naturalnym uksztattowaniem terenu i w czesci rowami
przydroznymi chtonnymi. Do przylegtych do drogi dziatek istniejg zjazdy indywidualne o
nawierzchniach zwirowych i gruntowych o szerokosciach od 3,5m do 5,0 m.

W obrebie pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne, wodociagg
oraz linia telefoniczna.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe ktére zinwentaryzowano i pokazano na planie sytuacyjnym w
skali 1:500.

4, Charakterystyka rozwigzan projektowych

Planowany remont ma na celu doprowadzenia do witasciwego stanu technicznego i uzytkowego
drogi. Planuje sie roboty w zakresie nawierzchni bitumiczne] jezdni, poboczy, istniejgcych zjazddw,
elementdéw odwodnienia oraz poprawy bezpieczenistwa ruchu.

Projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 5,0 m.
Nawierzchnia bitumiczna o gr. 9 cm (5 cm w-wa Scieralna + 4 cm w-wa wigzgca) wykonana bedg na
podbudowie powstatej z recyklingu istniejgcej nawierzchni i podbudowy o gr. 10 cm oraz dodatkowej



warstwy kruszywa tamanego gr. 15 cm. Po obu stronach jezdni wykonane bedg pobocza zwirowe o gr.
9 cm i szerokosciach po 1,0 m. Na zjazdach wykonana bedzie nawierzchni bitumiczna gr. 9 cm (5+4 cm)
na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 25 cm oraz nawierzchnie zwirowe gr. 18 cm.

Odwodnienie drogi przewiduje sie metodg powierzchniowego sptywu naturalnymi spadkami terenu
oraz projektowanymi i istniejgcymi przepustami i rowami trawiastymi chtonnymi do istniejgcych
ciekdw wodnych i na nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego.

Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi
poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw.

Szczegdty przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

Charakterystyczne parametry techniczne obiektu

e klasa techniczna drogi (L)

o predkosé projektowa 40 km/h

e ruch KR1

o szerokosé korony drogi 7,0 m

e szerokosé jezdni 5,0 m

e pobocza szerokosci 1,0 m ze spadkiem jednostronnym 6 %
e spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,

e spadki jezdni na tukach wg wyliczen ich parametrow

e nachylenie skarp 1:1,5,

e dtugosc proj. odcinka 1950,0 mb

5. Projektowana organizacja ruchu

Lokalizacje projektowanej drogi przedstawiono na planie orientacyjnym w skali 1:25000,
natomiast szczegdtowo droge oraz organizacje ruchu kotowego ujmuje plan sytuacyjny w skali 1:500.
Istniejgce oznakowanie pionowe drogi pozostawia sie bez zmian z wyjatkiem znaku A-28, ktéry nalezy
usunact.

W stosunku do stanu istniejgcego wprowadza sie uzupetniajgce oznakowanie pionowe nastepujaco:
- na skrzyzowaniu w km 5+435,0 nalezy uzupetni¢ znaki D-1 z tablicami T-6b na projektowanym

odcinku drogi z obu stron skrzyzowania,

- na skrzyzowaniu typy ,, 7" w km 5+435,0 w celu uprzedzenia kierujgcych o zmianie kierunku ruchu
nalezy ustawic tablice prowadzgce U-3c,

- odcinek drogi w km 5+327,0 — 5+425,0 ze wzgledu na obiekty — ogrodzenia znajdujace sie w skrajni
drogi nalezy oznakowaé z obu stron znakami U-9b. Na odcinku tym nalezy réwniez ograniczyé
predkos¢ do 30 km/ha znakami B-33. Odwotanie ograniczenia nastgpi na skrzyzowaniu oraz na
kierunku przeciwnym znakiem B-34,

- na tuku drogi na ktérym istniejg zjazdy na drogi polne w km 5+513,0 nalezy ograniczy¢ predkosc do
30 km/ha znakami B-33. Od strony miejscowosci Jaka¢ Borki ograniczenie nalezy zestopniowac
znakiem B-33 ograniczenie predkosci do 60 km/ha. Odwotanie ograniczenia znakami B-34.

- tuk drogi w km 6+542,90 nalezy oznakowaé znakami A-1i A-2,

- istniejgcg wiate przystankowg nalezy przenies¢ ze skrzyzowania w km 5+470,0 oraz ustawic przy niej
znak D-15 — przystanek autobusowy,

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robdt zwigzanych z remontem drogi przy catkowitym

zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozina wykonywac przy czesciowym dopuszczeniu ruchu
lokalnego.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzenn bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).



6. Warunki techniczne

6.1. Oznakowanie pionowe

Ustawianie znakdéw pionowych i ich wielkos¢ reguluje ,Zataczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach”, zgodnie z ktérym zaprojektowano organizacji ruchu.

Kategorie znakéw
Gru A B C D
?y Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
znakéw
L , . dtugos wysokosé
dtugosé boku $rednica ¢ (n=0 1, 2)
Srednie S 900 800 600 600+150 n

Wysokosc umieszczanych znakow

>

min 2,20m .{

A A
| I Gl VO Y R
?* E ; _kmwcmikr
B Jezdnia :__
: ‘ ; Jezdnia chodnik
na drogach na ulicach
Odleglosc znakdw od krawedzi jezdni
A%‘
i 0.50m - 2,00m J
A A
; / 1 1 1
5 L kraweznik
L Jezdnia pobocze L P
5 1 g : Jezdnia chodnik
na drogach na ulicach

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni. Schemat umieszczania znakéw przedstawiono ponizej.
Tarcze znakéw powinny byé odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie

tarczy znakéw powinno wynosié¢ 5° w kierunku jezdni.



Wysokos$¢ umieszczania znakow;

Wysokos¢ umieszczania znaku [m]
K . poza obszarami w obszarach z zabudowanych
ategorie .

! zabudowanymi
znakdw
A — ostrzegawcze
B — zakazu 2)
C — nakazu
D - |nforma'\cyjne min. 2,00 min. 2,00 ( 2’20)7)
F - uzupetniajgce 1) (min. 1 50)6)
G — dodatkowe przed przejazdami kolejowymi 4) o
E —tablice przed dr.ogowskazowe E-1 . min. 2,00 ( 2’20)7)
- drogowskazy tablicowe E-1 min. 1,00 . 5)
- tablice szlakéw drogowych E-14 min. 1,00
E — znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tabllc.e miejscowosci E-17a, E-18a drogowskazy w min. 2,00 (2120)7)
ksztatcie strzatek — mate E-4 2,00 250
- drogowskazy do obiektu E-7 +E-12, E-19+E-22 ’
E — drogowskazy w ksztatcie strzaty — duzy min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnia 2) 5,00 5,00
Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami

. ] 2) 0,90-1,20 0,90-1,20
bezpieczenstwa ruchu

1) zwyjatkiem znakéw F-11 (5,00m) i F-4a, b, ¢ (0,50m),

2) z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektéw inzynierskich o obnizonej

skrajni,

3) znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych,

4) z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00m — na ulicach; 0,50m — na pozostatych drogach),

5) dlaznakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu,

6) dlakilku znakow umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego,

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.
Wysokos$¢ umieszczania znaku powinna by¢ dostosowana do drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca
na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledni¢, jest ruch pieszych, dla
ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode (min. 2,20m do dolnej
krawedzi tarczy od podtoza).
Dla zapewnienia odpowiedniej widocznosci znakdéw, lica wszystkich znakéw nalezy wykonac z
materiatéw odblaskowych (folia odblaskowa typu 2).
Znaki pionowe w postaci tarczy nalezy wykona¢ na podktadzie z blachy ocynkowanej ogniowo
z tylng czescia znaku zabezpieczong powtoka proszkowa. Podktad znaku wykonany w
technologii podwdjnie zgietej krawedzi.
Znaki nalezy ustawi¢ na stupkach ocynkowanych z rur stalowych okragtych, bez szwu,
walcowanych na gorgco o nastepujgcych parametrach:

Srednica zewnetrzna Grubos¢ scianki Masa 1 mb
[mm] [mm] [kg/mb]
57,00 5,00 5,30

Opracowat:



KARTA UZGODNIEN



