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OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

Niniejszy projekt statej organizacji ruchu stanowi aneks nr 2 do Projektu Statej Organizacji
Ruchu dla zadania ,Przebudowa i rozbudowa obiektu mostowego JNI01028662 w msc.
Dobrzyjatowo wraz z przebudowq i rozbudowq dojazdow stanowigcych droge powiatowg nr 1914B

na odc. Dobrzyjatowo — Pieriki Borowe.”

Podstawe opracowania stanowi:

- Umowa z Zarzqdem Drég Powiatowych w tomzy,

- rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z
pozniejszymi zmianami),

- rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003r.),

- rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéow na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393),

- rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:1000,

- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

-aneks nr 1

1.1.  Inwestor

Zarzqd Powiatu tomzZynskiego reprezentowany przez Dyrektora Zarzqdu Drég Powiatowych w

tomzy.

1.2. Lokalizacja
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosciach Dobrzyjatowo i Pienki

Borowe w gminie Pigtnica i Jedwabne, powiat fomzyriski, wojewoddztwo podlaskie



1.3. Zarzqd drogi
Zarzgdzajgcym ruchem na przebudowywanej i rozbudowywanej drodze o statusie drogi

powiatowej jest Starosta tomzyriski w imieniu ktdorego dziata Zarzqd Drég Powiatowych w tomzy.

2. STAN ISTNIEJACY
Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 1914B objetym opracowaniem posiada w

stanie istniejgcym nastepujgce przekroje normalne:

od km 0 + 000,00 do km 0 + 095,00
od km 0+230,00 do km 0+460,00
- przekrdj szlakowy,
- jezdnia o nawierzchni brukowej szer. 4-6 m,

- obustronne pobocza gruntowo-trawiaste lub o nawierzchni brukowej,

od km 0+ 095,00 do km 0 + 145,00
- przekrdj potuliczny,
- jezdnia o nawierzchni brukowej szer. ok. 4,4m,
- lewostronny plac postojowy o naw. bitumicznej szer. 5,5 m obramowany kraweznikiem bet.
15/30cm

- obustronne pobocza gruntowo-trawiaste,

od km 0+145,00 do km 0+230,00
- przekrdj potuliczny,
- jezdnia o nawierzchni brukowej szer. 4-6 m,
- obramowanie lewostronne nawierzchni jezdni kraweznikiem bet. 15/30cm wystajgcym,

- obustronne pobocza gruntowo-trawiaste lub o nawierzchni brukowej,

od km 0+460,00 do km 0+510,00
- przekrdj szlakowy,
- jezdnia o nawierzchni Zwirowej szer. 4-6 m,
- obustronne pobocza gruntowo-trawiaste,

- obustronne skarpy o nachyleniu od 1:1,5 do 1:3,



od km 0+510,00 do km 2+395,36
- przekrdj szlakowy,
- jezdnia o nawierzchni Zwirowej szer. 5-6 m,

- obustronne rowy trawiaste w wiekszosci zamulonej,

W km 0+468,8 zlokalizowany jest most na rzece Jura jednoprzestowy o dfugosci catkowitej
8,9m szerokosci catkowitej 5,5m. Obiekt w obecnym stanie jest nienormatywny z uwagi na nosnosc
i stan techniczny.

Droga przebiega na dtugosci ok. 0,6km przesz tereny o zabudowie wiejskiej w otoczeniu
gospodarstw rolnych, dziatek gospodarczych oraz domkow jednorodzinnych. Do przylegtych dziatek
istniejg uksztattowane zjazdy indywidualne o zrdéznicowanych parametrach geometrycznych.
Szerokos¢ pasa drogowego w terenie zabudowanym wynosi od 9,2m do 19m natomiast poza
obszarem zabudowanym od 7m do 14m.

W obrebie pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiega: napowietrzna sie¢ energetyczna,
linia telefoniczna oraz sie¢ wodociggowa.

Na przedmiotowym odcinku wystepuje oznakowanie pionowe ktdre zostato pokazane na
planie sytuacyjnym.

Inzynieria ruchu

Wystepuje w postaci oznakowania pionowego w rejonie skrzyzowania drogi powiatowej z
gminnymi drogami oraz w postaci oznakowania pionowego w rejonie szkoty oraz oznakowania

zwiqzanego z przejazdem przez most..

2.1. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu
Statq organizacje ruchu planuje sie wprowadzi¢ zaraz po wykonaniu prac zwigzanych z

przebudowgq i rozbudowq w/w drogi powiatowej co nastgpi w IV kw. 2019 roku..
3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

3.1 Parametry techniczne
- klasa techniczna drogi (Z),
- predkos¢ projektowa 30km/h i 50 km/h
- kategoria ruchu KR2
przekroj poprzeczny uliczny,

- Szerokos¢ korony drogi do 10,5m,



- szerokosc¢ jezdni — 6m,

- chodnik szerokosci od 1,25 do 2,5m,

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%,

przekroj poprzeczny pétuliczny,

- szerokosc¢ korony drogi— do 9,5m,

- szerokosc¢ jezdni — 6m,

- chodnik jednostronny szerokosci od 1,5m do 2m,

- pobocze szerokosci od 1m do 1,5m ze spadkiem jednostronnym 6%,
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%,

przekroj poprzeczny szlakowy,

- szerokosc¢ korony drogi— do 8m,

- szerokosc¢ jezdni — od 5,5 do 6m,

- pobocze obustronne szer. po 1m ze spadkiem jednostronnym 6%,

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%,

Projektowany aneks nr 2 do wczesniejszych wersji organizacji ruchu ma celu uzupetnienie
oznakowania pionowego i poziomego dla wstawionego elementu spowalniajgcego w postaci
nawierzchni z kostki granitowej na catej szerokosci jezdni i dtugosci 4m. Nawierzchnia ta zostata

umiejscowiona w km 2+020,00.

Projektowany aneks nr 1 do pierwotnej projektowanej organizacji ruchu miat na celu
dostosowanie oznakowania pionowego i poziomego do zmienionego zagospodarowania
projektowanej drogi w msc. Dobrzyjatowo. Zmiany polegaty na zaprojektowaniu skrzyzowania typu

»mini rondo” oraz parkingow dla samochodow rownolegle i prostopadle do krawedzi jezdni.

3.2. Oznakowanie pionowe

W aneksie nr 2 uzupetniono oznakowanie pionowe w postaci ograniczenia predkosci ruchu B-
33 (60km/h) na odcinku przejazdu przez nawierzchnie z kostki granitowej oraz odwoftania
ograniczenia B-34 za tym odcinkiem.

W aneksie nr 1 do projektu statej organizacji ruchu drogi powiatowej wprowadzono
oznakowanie zwiqgzane z zaprojektowanym skrzyzowaniem typu ,,mini rondo”, zmiane lokalizacji
przejsc¢ dla pieszych oraz usytuowaniem dodatkowych miejsc parkingowych.

Znaki zostang wykonane o wielkosci ,,srednie” na folii | gen. (z wyjgtkiem A-7; B-20; D-6 folia I



gen).. Sposob ustawienia i rodzaj znakow drogowych obejmujqgcy wszystkie zmiany pokazano na
planie zagospodarowania. Tablice znakdw nalezy przymocowa¢é do stupkdw stalowych o srednicy @
50 mm. Mocowanie, wysokos¢ i odlegtosci ustawiania elementéow od krawedzi jezdni nalezy
wykonac¢ zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie
szczegofowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.

2181).

3.3 Projektowane oznakowanie poziome.

Uzupetnienie oznakowania poziomego w aneksie nr 2 polega na montazu punktowych
elementdéw odblaskowych (kocich oczek) znakujgcych krawedz nawierzchni granitowej jezdni.

Aneks nr 1 przewidywat korekte oznakowania poziomego zwiqzana jest ze zmiang typu
skrzyzowania na ,mini rondo” oraz ze zmiang lokalizacji przejs¢ dla pieszych. Sposdb oraz
usytuowanie oznakowania poziomego zostato pokazane szczegéfowo na planie sytuacyjnym.

W obrebie przejscia dla pieszych nalezy zamontowac punktowe elementy odblaskowe na

kraweznikach na dtugosci po 10m od osi przejscia w obie strony.

3.4. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

W stosunku do pierwotnego projektu aneks nr 1 wprowadzat mate przesuniecie lokalizacji
progow spowalniajgcych w stosunku do pierwszej lokalizacji. Zastosowano progi wyspowe o wym.
3mx1,8m (4kpl.). Ze wzgledu na lokalizacje rownolegtych do jezdni parkingdw przy szkole zostang

zlikwidowane ogrodzenia typu ,,0lsztyn” przy wyjsciach ze szkoty.

4. CEL OPRACOWANIA

Aneks nr 1 i nr 2 projektu stafej organizacji ruchu opracowano w celu uzupetnienie oznakowania
poziomego oraz pionowego zwigzanego ze zmiang zagospodarowania przebudowywanej i
rozbudowywanej drogi oraz zmiang nawierzchni jezdni na odc. 4m poza terenem zabudowanym w

celu uspokojenia ruchu.



5. ZESTWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

5.1. Projektowane oznakowanie pionowe

llos¢ llos¢
Oznaczenie Opis sztuk | stupkow Wielkos¢ Typ foli
[szt.] [szt.]
A-3 Niebezpieczne zakrety — w 1 1 Srednie I generacji
prawo
A-4 Niebezpieczne zakrety — w 2 2 Srednie I generacji
lewo
A-6a SkrzyZzowanie z drogg 2 2 Srednie I generacji
podporzgdkowang
A-7 Ustqgp pierwszenstwa 5 5 Srednie Il generacji
A-11a Prog zwalniajgcy 4 4 Srednie I generacji
A-12a Zwezenie jezdni 2 2 Srednie I generacji
B-20 Stop 1 1 Srednie Il generacji
B-33 Ograniczenie predkosci 4 0 Srednie I generacji
,30km/h”
B-33 Ograniczenie predkosci 2 2 Srednie I generacji
,60km/h”
B-42 Koniec zakazéw 2 2 Srednie I generacji
c-12 Ruch okrezny Srednie I generacji
D-1 Pierwszeristwo przejazdu 3 3 Srednie I generacji
D2 {(onlec dlrogl z 5 5 Srednie I generacji
pierwszeristwem
D-6 Przejscie dla pieszych 6 6 Srednie Il generacji
D-18 parking 6 3 Srednie I generacji
D-42 Obszar zabudowany 2 4 4 Srednie
D43 Koniec obszaru 5 4 Srednie I generacji
zabudowanego
E-4 Drogowskaz ,,Kownaty” 2 2 Srednie I generacji
Drogowskaz Srednie I generacji
E-4 , ) . 1 1
Dobrzyjatowo
E-4 Drogowskaz ,, Pieriki 1 1 Srednie I generacji
Borowe”
E-17a Poczgtek miejscowosci 2 0 Srednie I generacji
,Dobrzyjalowo”
£.18a Koniec miejscowosci 5 0 Srednie | generacji

,Dobrzyjatowo”




T-1 Tabliczka ,30m” 4 0 Srednie | generacji
T-1 Tabliczka ,,150m” 1 0 Srednie | generacji
T-1 Tabliczka ,20m” 1 0 Srednie | generacji
T-2 Tabliczka ,1,5km” 1 0 Srednie | generacji
T-3 Tabliczka”koniec” 1 0 Srednie I generacji
T-5 Droga kreta 2 0 Srednie I generacji
T-27 agatka 4 0 Srednie I generacji
5.2. Istniejgce oznakowanie pionowe
llos¢ llos¢
Oznaczenie Opis sztuk | stupkow Przeznaczenie
[szt.] [szt.]
A-6a SkrzyZzowanie z drogg 1 1 likwidacja
podporzgdkowang
A-7 ustgp pierwszeristwa 2 2 Do pozostawienia
A-7 Ustqgp pierwszenstwa 1 1 likwidacja
A-17 dzieci 2 2 Istniejgcy do przestawienia
B-18 Zakaz wjazdu pojazdow 2 2 likwidacja
10t
D-1 Pierwszeristwo przejazdu 4 4 likwidacja
D-42 Obszar zabudowany 1 2 Do przestawienia
D-43 koniec obszaru 1 2 Do przestawienia
zabudowanego
E-4 Drogowskaz ,,Motyka” 2 2 Do przestawienia
E-4 Drogowskaz ,, Pieriki 2 Do pozostawienia
Borowe”
E-4 Drogowskaz ,,Kaimy” 1 1 likwidacja
E-17a Poczgtek miejscowosci 1 2 Do przestawienia
,Dobrzyjatowo”
E-18a Koniec miejscowosci 1 2 Do przestawienia
‘Dobrzyjatowo”
F-5 Uprzedzenie o zakazie 1 1 likwidacja
T-6a Tabliczka wskazujgca 3 0 likwidacja
przebieg drogi z
pierwszeristwem na
skrzyzowaniu




5.3. Projektowane oznakowanie poziome

Oznaczenie Opis llos¢ [m2]
P-1b Linia pojedyncza przerywana krotka. 16
P-le Linia pojedyncza przerywana — prowadzqgca seroka. 3,12
P-4 Linia podwojna ciggla 51,52
P-10 Przejscie dla pieszych 42
P-12 Linia bezwzglednego zatrzymania 2,5
P-13 Linia warunkowego zatrzymania 5,64
P-14 Linia warunkowego zatrzymania 6
P-24 Osoba niepetnosprawna 0,76
P-25 Prog zwalniajgcy 2,78




