Inwestycja prowadzona bedzie na dziatkach:

Wykaz

istn. pas drogowy, dziatki nr ewid.:

— obreb 0022 Kotowo Plac — 62, 105, 81, 61, 163, 162, 58/3, 60/1, 161, 160, 159,
60/2, 158/1, 157, 155, 59, 156,

— obreb 0023 Kotéwek — 28/2, 184, 183, 62, 68, 70, 71, 78, 83, 125, 126, 121, 122,
123, 124,127,128, 143, 144, 182, 28/1, 77, 105, 2, 154,

- obreb 0039 Stare Kotowo —39/1, 5/1, 6/1, 23, 39/2

szczegotowy dziatek

1. Dziatki przynaleine do pasa drogowego ulic i nie podlegajgce podziatowi:
— obreb wsi Kotowo Plac — 62, 105,

— obreb wsi Kotowek —28/2, 184, 183, 154,

- obreb wsi Stare Kotowo —39/1,

2. Daziatki w czesci przeznaczone do podziatu i wigczenia w pas drogowy i przejete
na wiasnos$¢ Powiatu tomzynskiego

— obreb wsi Kotowo Plac — 81, 61, 163, 162, 58/3, 60/1, 161, 160, 159, 60/2, 158/1,

157, 155, 59, 156, 28/1, 77,

— obreb wsi Kotéwek — 62, 68, 70, 71, 78, 83, 125, 126, 121, 122, 123, 127, 128, 143,

144, 182,

- obreb wsi Stare Kotowo —5/1, 6/1

3. Daziatki przeznaczone do czasowego zajecia
— obreb wsi Kotowek — 105, 2,
- obreb wsi Stare Kotowo — 23, 39/2,

4. Dziatka przejeta na wtasnosé.
— obreb wsi Kotowek — 124,
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1.OPIS TECHNICZNY

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego
zadania ,,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1923B Kotowo Plac - Kotowo Stare
Choszczewo do dr. 1962B na odc. Kotowo Plac - Stare Kotowo w lok. rob. km 0+000 - 1+865,38”

1.2. Nazwa jednostki projektujacej.
Przedsiebiorstwa Projektowo — Inwestycyjne PROJEKT Bogustaw Lipiniski 19-222
Wasosz, Plac Rzedziana 17, Biuro Projektowe ul. Nowa 2, lok. 433, 18-400 tomza,

1.3. Nazwa Inwestora.
Zarzad Powiatu tomzynskiego reprezentowany
przez Dyrektora Zarzgdu Drég Powiatowych w tomzy
Ul. Poligonowa 30
18-400 tomza

1.4. Podstawa opracowania.
Podstawg opracowania jest:
- Umowa zawarta z Inwestorem,
- Inwentaryzacja terenu objetego inwestycjg wykonana,

- Badania warunkéw gruntowo-wodnych przez firme ,,OLCZAK GEOL” ul. Krucza 61,
Budziska
- Zaktualizowana mapa zasadnicza w skali 1:500 do celéw projektowych,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. ,W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publicznei ich
usytuowanie”,

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych GDDKIA
2014r.,

- Uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie opracowania dokumentacji,

- Obowigzujgce normy i przepisy prawne, oraz wytyczne techniczne projektowania

1.5. Zakres opracowania.
W zakres opracowania wchodzi:
- przebudowa istniejgcej nawierzchni brukowej na nawierzchnie bitumiczng
- budowa nowej konstrukgc;ji jezdni,
- ulepszenie nawierzchni poboczy
- budowa chodnikéw w miejscowosciach,
- budowa elementéw spowalniajgcych ruch,
- utwardzenie zjazdéw o nawierzchni bitumicznej,
- budowe i przebudowe przepustéw pod korong drogi,
- budowe i przebudowe przepustéw pod zjazdami.
- wykonanie rowéw odwadniajgcych,



- utozenie rur ochronnych na kablu telekomunikacyjnym i energetycznym w
miejscach przejscia przez jezdnie i zjazdy,
Planowane roboty wymagajg poszerzenia pasa drogowego dla umozliwienia zlokalizowania
w nim niezbednych elementdw drogi i urzadzen z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych
docelowych warunkéw transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowan
terenowych. Na rysunku zagospodarowania terenu w skali 1:500 pokazano szczegdty w tym
projektowane linie rozgraniczajgce pas drogowy.

1.6. Opis stanu istniejgcego zagospodarowania.

Lokalizacja,
Poczatek drogi projektowane przyjeto w ciggu drogi powiatowej w km robdét 0+000,00, a
koniec w km robdt 1+865,38.
Droga powiatowa zlokalizowana jest na terenie gminy Jedwabne, powiat tomzynski,
wojewddztwo podlaskie.

Funkcja drogi
Przedmiotowa droga powiatowa posiada status drogi powiatowej o nr 1923B i petni funkcje
drogi uktadu lokalnego i tgczy miejscowosci Kotowo Plac z dwiema miejscowosciami
Kotéwek i Stare Kotowo.

Przekroje normalne
Droga powiatowa nr 1923B od km 0 + 000,00 do km 1 + 365,50
- przekrdj szlakowy

- jezdnia o nawierzchni z brukowca o szer. $rednio 5 m,
- obustronne pobocza porosniete trawg
Droga powiatowa nr 1923B od km 1+ 365,50 do km 1 + 865,38
- przekréj szlakowy,

- jezdnia o nawierzchni zwirowej szer. 3,0 mdo 5,0 m,
- obustronne pobocza porosniete trawg
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foto nr 1 km 0+000,00
fotonr 2 - km 0+730



oto nr 4 - skrzyzowanie w km 1+366,60




foto nr 5 - km 1+520,00

Droga przebiega w terenie niezbudowanym w otoczeniu pdl uprawnych i gk, oraz
przez tereny o zabudowie wiejskiej w otoczeniu gospodarstw rolnych, dziatek gospodarczych
oraz domkéw jednorodzinnych. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne
odksztatcenia i zadolenia zarowno w profilu podtuznym jak i poprzecznym. Na planowanym
odcinku droga posiada do przylegtych dziatek w czesSci gdzie droga przebiega w nasypie lub
wykopie istniejg uksztattowane korony zjazdéw, natomiast w czesci zas gdzie droga przebiega
w poziomie przylegtych gruntdw dostep do dziatek zrealizowany jest zjazdem bez wyraznie
wyodrebnionej jezdni. Istniejgce zjazdy do pdl majg nawierzchnie gruntowe o réinych
szerokosciach, zjazdy do posesji zabudowanych majg nawierzchnie utwardzone pospotka
drogowa. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 4,75 do 14,90m.

W obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega: napowietrzna sied
energetyczna, linia telefoniczna oraz sie¢ wodociggowa.

Odwodnienie

Na catym odcinku przebudowywanym drogi powiatowej wystepujg przepusty pod
korong drogi w ztym stanie technicznym oraz w ilosci niezapewniajgcej prawidtowe
odprowadzenie wéd opadowych. Odprowadzenie wéd odbywa sie powierzchniowo do
zanikowych rowow przydroznych, a na odcinkach bez rowéw poprzez pobocza gruntowe na
teren przylegty.

ekm 0+144,70 z rur betonowych $r. 60 cm, L=7,25m

e km 0+713,50 z rur betonowych $r. 60cm, L=7,50 m

® km 0+833,70 z rur betonowych $r. 60cm, L=8,0m



e km 14526,68 zelbetowy ramowy o $wietle 1,05x2,33 m, L=7m
W istniejgcych rowach przydroznych sporadycznie wystepujg przepusty w ztym stanie
technicznym pod zjazdami.
Skrzyzowania
Przedmiotowy odcinek drogi krzyzuje sie z
- drogg powiatowg w km 0+066,82
- drogg gminng wewnetrzng w km 0+500,90
- drogg gminng w km 1+366,60
- drogami gminnymi w km 1+853,61
Zielen istniejgca w pasie drogowym:

Drzewa znajdujgce sie na terenie inwestycji zostang usuniete w ilosci niezbednej do
realizacji inwestyciji.
1.6.1 Konstrukcja istniejgcej nawierzchni.
Badania geotechniczne podfoza gruntowego zostaty wykonane przez firme:
,OLCZAK GEOL” ul. Krucza 61, Budziska
1.6.2 Warunki gruntowo —wodne

Cechy gruntow jako podtoza budowlanego wyznaczono na podstawie badan polowych.
Parametry geotechniczne wyznaczono na podstawie obserwacji makroskopowej. Zespoty
geotechniczne gruntu wydzielono zgodnie z normg PN-81/B-03020.

- Warstwa | — piasek $redni
- Warstwa ll- glina piaszczysta
W sporzgdzonej opinii stwierdzono:

® na obszarze na ktérym bedzie posadowiony obiekt nie stwierdzono wystepowania gruntow
stabonosnych,

e  brak wystepowania zwierciadfa woda gruntowej do gtebokosci 2,0 m p.p.t.

e projektowana droga bedzie przebiegata w rejonie zbudowanym z piaskéw srednich pod
ktérymi zalega warstwa glin piaszczystych

Na podstawie przeprowadzonych 3 odwiertéw grunty zalegajace w podiozu
zaliczono do grupy nosnosci G3.

1.6.3 Okreslenie kategorii geotechnicznej dla projektowanego obiektu budowlanego.

Na podstawie rozpoznanych warunkéw dla gruntéw zalegajacych w podtozu oraz
Rozporzadzenia M.T.B.iG.M z dn. 25 kwietnia 2012 r. poz. 463 w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych nie jest konieczne
wykonanie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej w rozumieniu ustawy Prawo geologiczne i
gornicze, poniewaz stwierdzone warunki sg proste, a obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

Zainwestowanie:

Projektowana inwestycja przebiega przez tereny upraw rolnych i tak jak i rowniez przez
miejscowosci o zabudowie gospodarskiej.

Realizacja przedsiewziecia wymaga zajecia gruntéw, bedgcych wiasnoscig réoznych podmiotéw.



1.6.4 Infrastruktura terenu.

W rejonie inwestycji wystepujg nastepujgce rodzaje sieci:
- kable telekomunikacyjne,

- napowietrzne i kablowa linie energetyczne,

1.7. Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego
Projekt zagospodarowania terenu zaktada:
- budowa rowdéw odwadniajgcych,

- budowa i przebudowa przepustéw pod korong drogi, drogami bocznymi oraz pod
zjazdami

- przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi,

- budowa konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej szer. od 5,5m do 7,5m,

- budowa zjazdéw o nawierzchni bitumicznej i zwirowej

Zagospodarowanie terenu w planie sytuacyjnym :

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowaé sie w
istniejacy przebieg drogi oraz optymalnie wykorzystaé pas drogowy. Na catym projektowanym
odcinku droga posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5,5m z poszerzeniami do 7,5 m na
tukach, z poboczami ulepszonymi mieszanka z kruszywa tamanego szer. 1m z obustronnymi
rowami otwartymi trapezowymi o nachyleniu skarp 1:1,5 i przepustow pod zjazdami i korong
drogi. W miejscowosci Kotéwek oraz Stare Kotowo w obrebie skrzyzowania umiejscowiono
chodniki szer. 1,75m wraz z utwardzeniem miejsc na wiaty przystankowe o wym. 1,75mx3m.
W celu spowolnienia ruchu w msc. Kotéwek projektuje sie wyniesione skrzyzowanie o
nawierzchni z kostki betonowej o wym. 5,5x16,4m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazdow
na posesje na zjazdy bitumiczne o szerokosci dostosowanej do istniejgcych bram. Do dziatek
rolnych i lesnych zostang wykonane wijazdy o nawierzchni z kruszywa pojedyncze lub
podwdjne w sposdb zapewniajgcy dostep do nich przez wszystkich wiascicieli. Wjazdy
bitumiczne oraz z kruszywa pofgczone z jezdnig wyokraglono promieniem R3. Lokalizacje
doktadna zjazdéow zostata pokazana na planie zagospodarowania terenu, a doktadng
charakterystyke z podziatem na rodzaj nawierzchni w tabeli zjazdéw. Wysokosciowo zjazdy
dowigzano do istniejgcych rzednych wysokos$ciowych zjazdéw.

Projektowana niweleta — uksztaftowanie wysokosciowe :

Rozwigzanie wysokosciowe opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejgcych drdg:
powiatowej nr 1923B, poczatkowego i koricowego odcinka drogi powiatowej, oraz do
rzednych terenu otaczajgcego.

= Pochylenia podtuzne niwelety wynosi od 0,096% do 3,675%

W ponizej wyszczegdlnione zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o wartosci od R=1600m
do R=6000m.

Odwodnienie :

Na odcinku projektowanym drogi przewidziano odprowadzenie wéd opadowych za pomoca



spadkéw poprzecznych z jezdni do rowéw przydroznych, nastepnie spadkiem podtuznym i
przepustami pod zjazdami do przepustow pod korong drogi poza korpus drogowy.

W celu prawidtowego odprowadzenia wdéd opadowych zaprojektowano przepusty pod
korong drogi powiatowe;j jak i pod drogami bocznymi

Przepusty pod korong drogi.

1. Przebudowa przepustu w km 0+145,20 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
o dtugosci 10,74 m wlot i wylot umocniony otoczakami

2. Przebudowa przepustu w km 0+713,65 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
o dtugosci 10,50 m wlot i wylot umocniony otoczakami

3. Przebudowa przepustu w km 0+833,86 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
o dtugosci 10,30m wlot i wylot umocniony otoczakami

4. Przebudowa przepustu w km 1+526,78 pod korong drogi z rury stalowej karbowanej
HCPA-12 132x195 m o dtugosci 15,08 m wlot i wylot umocniony otoczakami

Przepusty pod korong drdg bocznych

1. Budowa przepustu na drodze bocznej (km 0+066,82) w km 0+003,59 pod korong drogi z
rur karbowanych PEHD @ 600 o dtugosci 13,0 m wlot i wylot umocniony otoczakami.

2. Budowa przepustu na drodze bocznej (km 0+500,90) w km 0+011,85 pod korong drogi z
rur karbowanych PEHD @ 600 o dtugosci 9,40 m wlot i wylot umocniony otoczakami.

3. Budowa przepustu i studni zelbetowej na drodze bocznej (km 1+366,60) w km 0+006,64
pod korong drogi — studnia zelbetowa @ 1200 z osadnikiem, z rusztem wlotowym @600.
Przepust z rur karbowanych PEHD @ 600 o dtugosci 13,70m, wylot umocniony otoczakami.

Przepusty uktadane na zjazdach nalezy wykonac¢ zgodnie z usytuowaniem okreslonym w
dokumentacji projektowej z rur PEHD(8SN) @ 40 cm. Wloty przepustéw nalezy umocnié
brukiem na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Dtugos$é przepustéw zmienna, w
zaleznosci od rodzaju zjazdu.

1.7.1. Roboty uzupetniajgce.

W ramach robét branzowych uzupetniajgcych przewidziano:

- regulacje wysokos$ciowg elementdéw naziemnych sieci uzbrojenia podziemnego
(skrzynki zasuw wodociggowych ),

- zabezpieczenie pod projektowang jezdnia i zjazdami na posesje kable sieci
telekomunikacyjnej i energetycznej rurami ostonowymi;

- przetozenie kabla telekomunikacyjnego

1.7.2. Roboty ziemne.

W czasie realizacji inwestycji przewidziano wykonanie:

- wykopow pod projektowang budowe rowu i przepustow

- wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni drogi i zjazdéw;
- wykopow pod przepust z blachy eliptycznej,



1.7.3. Roboty rozbiérkowe.

Prace rozbidérkowe

- rozbidrka nawierzchni utwardzonych jezdni,

- rozbidrka istniejgcych przepustéw z rur wipro,

- rozbidrka przepustu ramowego,

- rozbidrka i przeniesienie krzyza na dz. nr 105 obr. Kotowek
Zachodzi koniecznos$¢ wykonanie rozbidrki istniejgcych ogrodzen ustawionych w
pasie drogowym na grunty pasa drogowego z dz. nr:

- na czesci dziatki nr 83; obr. Kotowek,

- na czesci dziatki nr 6/1 obr. Stare Kotowo,

- na czesci dziatki nr 182 obr. Stare Kotowo,

kolidujacych z projektowang jezdnig i poboczem.

1.7.4. Organizacja ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie projektowe, bedgce
czescig dokumentac;ji projektowe;.

1.7.5. Bilans terenu.

Projektowane zagospodarowanie terenu obejmuje wykonanie :
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej — 11500 m2
- zjazdéw o nawierzchni bitumicznej— 260 m2
- zjazdéw o nawierzchni z kruszywa — 820 m2
- poboczy ulepszonych kruszywem tamanym — 3700 m2
- terendw zieleni —12 200 m2
RAZEM 5 =28 500m?2

1.7.6. Dane informacyjne:

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren na ktérym bedzie realizowana
przebudowa drogi nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie podlega ochronie
konserwatorskiej, nie znajduje sie na terenach gdrniczych oraz nie wystepujg tam tereny
objete ochrong Natura 2000, najblizszy obszar objety ochrong Natura 2000 znajduje sie w
odlegtosci ok 1 km (obszar siedliskowy Mokradet Kolnenskich i Kurpiowskich). W odlegtosci
ok. 8 km znajduje sie rowniez Biebrzanski Park Narodowy.

Inwestycja ze wzgledu na oddziatywanie lokalne nie bedzie miata wptywu na
najblizej potozone obszary Natura 2000.

1.7.7. Analiza szerokosci pasa drogowego

Projektowana droga przebiega czesSciowo w terenie zabudowanym na odcinku ok.
430m oraz poza terenem niezabudowanym na pozostatym odcinku. Droga w terenie



zabudowanym posiada przekrdj szlakowy, a poza ternem zabudowanym posiada na catej
dtugosci przekrdj szlakowy z obustronnymi rowami. W obu przypadkach szeroko$¢ pasa
drogowego nie jest zgodna z minimalng wartoscig dla drdg klasy ,Z” (min. 20m) okreslong w
warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 poz. 430, z 1999r.). W przypadku odcinka drogi poza terenem zabudowanym
zostanie uzyskane odstepstwo wydane przez Staroste tomzynskiego od warunkéw
technicznych. W przypadku odcinkéw drogi w terenie zabudowanym przeprowadzono
analize w wyniku ktdrej ustalono:

Istniejgca i projektowana szerokos¢ pasa drogowego odcinkdw drogi w terenie
zabudowanym wynosi od 9m do 15m. Natomiast poza terenem niezabudowanym wynosi od
15m do 18 m.

Droga na catym odcinku posiada przekrdj szlakowy

- istniejgca i projektowana szerokos¢ pasa drogowego zapewnia umieszczenie
elementow drogi i urzagdzen infrastruktury technicznej,

- docelowe odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do rowdéw przydroznych
- droge wysokosciowo dowigzano do istniejgcego terenu,

- brak jest wartosciowego zadrzewienia bezposrednio poza granicami istniejgcego i
projektowanego pasa drogowego;

- w podtozu stwierdzono wystepowanie gruntdéw nosnych z grupy nosnosci G3, do
gtebokosci 2m nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych,

- przebudowa i utwardzenie nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu,
spalini pytéw co pozytywnie wptynie na srodowisko,

W wyniku przeprowadzonej analizy, natezenia ruchu, istniejgcego
zagospodarowania przylegtych posesji zdecydowano sie na odstgpienie od zapiséw§7 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.) zaprojektowano poszerzenie istniejgcego pasa drogowego w
terenie zabudowy do szerokosci wystarczajgcej do prawidtowego zaprojektowania drogi oraz
umieszczenia infrastruktury zwigzanej z drogg. Istniejgca i projektowana szerokos¢ pasa
drogowego wynosi od 9 m do 15 m.

1.7.8. Zajetosc terenu.

Inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach:
- istn. pas drogowy, dziatki nr ewid.:

62, 105; obreb Kotowo Plac

28/2, 184, 183, 154; obreb Kotowek

39/1; obreb Stare Kotowo

Whtascicielem w/w dziatek jest Powiat tomzynski
- nieruchomosci przewidziane do czasowego zajecia: 105, 2; obreb Kotdwek
23, 39/2; obreb Stare Kotowo



Whtascicielem w/w dziatek jest Gmina Jedwabne, Marszatek Wojewddztwa

Podlaskiego, Powiat tomzynski.

- nieruchomosci przewidziane do podziatu; 81, 61, 163, 162, 58/3, 60/1, 161, 160, 159, 60/2,
158/1, 157, 155, 59, 156, obreb Kotowo Plac
62, 68, 70, 71, 78, 83, 125, 126, 121, 122,123,127, 128, 143, 144, 182; 28/1; 77; obreb

Kotowek

5/1, 6/1; obreb Stare Kotowo,

Wtascicielem wyzej wymienionych dziatek sg osoby fizyczne i Gmina Jedwabne.

- nieruchomosci przewidziane do przejecia na wtasnosé: 124;

Witascicielem wyzej wymienionej dziatki jest osoba fizyczna.

Zestawienie dziatek do wywtaszczenia

Dziatki po podziatach
Nr dziatki Nr dziatki
Nr dziatki po po
Lp przed podziale | Powierzchnia podziale | Powierzchnia
podziatem wtgczonej dziatki [ha] poza dziatki [ha]
W pas pasem
drogowy drogowym
Kotowo Plac
1. 81 0,047920 0,862080
2. 61 0,039060 0,340940
3. 163 0,011596 1,428404
4, 162 0,034046 7,425954
5. 58/3 0,008274 0,361726
6. 60/1 0,008246 0,291754
7. 161 0,026554 6,195108
8. 160 0,024892 6,055108
9. 159 0,034289 8,895711
10. 60/2 0,140151 5,159849
11. 158/1 0,008130 1,721870
12 157 0,007872 1732128
13. 155 0,155171 2,554829
14, 59 0042412 1,600372
0,007216
15. 156 0,023417 0,906582
Obreb Kotowek

16. 28/1 0,0086 0,2214




17. 62 0,0010 0,359
18. 68 0,0014 1,116
19. 70 0,0298 1,600
20. 71 0,0135 0,8365
21. 77 0,002 0,058
22. 78 0,0019 1,5181
23. 83 0,1075 5,9325
24, 121 0,0156 0,7244
25. 122 0,0132 0,548
26. 123 0,0054 0,0146
27. 125 0,0016 1,578
28. 126 0,0828 3,3972
29. 127 0,022 0,258
30. 128 0,0875 1,2824
31. 143 0,0455 1,0444
32. 144 0,0636 0,776
33. 182 0,0005 1,3795
Obreb Stare Kotowo
34 51 0,0227 0,4447
35 6/1 0,0133 0,2367

1.7.9 Strefa oddziatywania inwestycji

Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji zamyka sie w granicach dziatek
nalezacych do pasa drogowego (dz. nr 62, 105; obreb Kotowo Plac, dz. nr 28/2, 184, 183;
154, obreb Kotéwek, dz. nr 39/1; obreb Stare Kotowo), czesci dziatek podlegajgcych
czasowemu zajeciu (dz. nr 105, 2, obr. Kotéwek, dz. nr 23, 39/2 obr. Stare Kotowo) i
wywitaszczeniu czesci dziatek (dz. nr 81, 61, 163, 162, 58/3, 60/1, 161, 160, 159, 60/2, 158/1,
157, 155, 59, 156, obr. Kotowo Plac; dz. nr 62, 68, 70, 71, 78, 83, 125, 126, 121, 122, 123,
127, 128, 143, 144, 182; 77; 28/1; obr. Kotowek, dz. nr 5/1, 6/1, obr. Stare Kotowo) oraz
przejeciu na wtasnos¢ dziatki (nr 124 obr. Kotéwek).

Zasieg obszaru oddziatywania obiektu okreslono w oparciu o:

- art. 3 pkt. 19 Prawo budowlane (dz. U. z 2016r. poz. 290),

-art. 8.1, art. 77 i art. 113 ust. 5i 7 Roz. Min. Tran. i Gosp. Mors. z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r poz. 1124)

- art. 11d.1 ust.1, 3b) ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz. U. z 10 kwietnia 2003 r. poz. 2031 z pdzn. zm)



Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji zamyka sie w granicach dziatek
nalezagcych do pasa drogowego, dziatek przejetych na wiasnos$é oraz czesci dziatek
podlegajgcych wywtaszczeniu.

1.7.10. Zagrozenia dla srodowiska.

Nie przewiduje sie negatywnego wptywu na Srodowisko projektowanej inwestycji w
fazie wykonawstwa i eksploatacji.

Wykonanie w/w drogi przyczyni sie do zmniejszenia oddziatywania na $rodowisko
przez zmniejszenie hatasu, emisji spalin i pytéw w zwigzku z poprawg stanu nawierzchni i
polepszeniem parametréw technicznych drogi.

1.7.11. Cel opracowania.

- budowa nowego odcinka drogi,

- budowa odwodnienia drogi,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazddw,
- poprawa komfortu ruchu samochodowego,

- uporzadkowanie terenu uwzgledniajgce walory estetyczne.

1.8. Opinie i uzgodnienia.
- uzgodnienie projektu zagospodarowania przez PGE S.A,



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA
zgodnie z
ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 23 czerwca 2003r.

w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

Nazwa i adres obiektu:

»Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1923B Kotowo Plac - Kotowo Stare,
Choszczewo do dr. 1962B na odc. Kotowo Plac - Stare Kotowo w lok. rob. km 0+000 -
1+865,38”

Nazwa inwestora:

Zarzad Powiatu tomzynskiego reprezentowany

przez Dyrektora Zarzagdu Drég Powiatowych w tomzy
Ul. Poligonowa 30

18-400 tomza

Projektant:

mgr inz. Bogustaw Lipinski

PDL/0033/PW OD/11



A. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegéinych
robét drogowych.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1923B
Kotowo Plac - Kotowo Stare, Choszczewo do dr. 1962B na odc. Kotowo Plac - Stare Kotowo
w lok. rob. km 0+000 - 1+865,38.

a) roboty przygotowawcze:

- usuniecie humusu,

- usuniecie zakrzaczen,

- wycinka drzew

b) rozbidrki:

- rozbidrka nawierzchni jezdni,
- rozbidrka przepustow

- rozbidrka ogrodzen

c) budowa przepustow

- wykonanie wykopéw pod przepust
- wykonanie tawy przepustu

- ustawienie rury przepustu,

- zasypanie i zageszczenie obsybki,

d) budowa konstrukcji jezdni:

e nowa konstrukcja

- wykonanie koryta pod konstrukcje jezdni,
- wykonanie podbudowy pomocniczej

- utozenie podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie

- wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego gr. 8 cm,
- wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
e konstrukcja z wykorzystaniem istniejgcego bruku
- wykonanie koryta pod poszerzenia jezdni,
- wykonanie podbudowy pomocniczej na poszerzeniach

- wykonanie warstwy wyréwnawczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30;
0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

- wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego gr. 8 cm,

- wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego gr. 4 cm,



e zjazdy o nawierzchni bitumicznej

- wykonanie warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5
mm stabilizowanego mechanicznie

- wykonanie warstwy wigzace] z betonu asfaltowego gr. 8 cm
- wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
e zjazdy o nawierzchni z kruszywa

- wykonanie warstwy nawierzchni z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5
mm stabilizowanego mechanicznie

e pobocza o nawierzchni z kruszywa

- wykonanie warstwy nawierzchni z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5
mm stabilizowanego mechanicznie

e pasy zieleni
- roztozenie warstwy ziemi urodzajnej — humusu grub. 10 cm
- obsianie trawa,

Szczegoétowy harmonogram robot naleizy bezwzglednie uzgodni¢ z Inwestorem i
Inspektorem nadzoru.

B. Obiekty istniejace.
a. Funkcja drogi

Przedmiotowa droga powiatowa posiada status drogi powiatowej o nr 1923B i petni funkcje
drogi uktadu lokalnego i tgczy dwie miejscowosci Kotowo Plac i Stare Kotowo.

b. Lokalizacja inwestycji

Poczatek drogi projektowane przyjeto w ciggu drogi powiatowej w km robot 0+000,00, a koniec
w km robot 1+865,38.

Droga powiatowa zlokalizowana jest na terenie gminy Jedwabne, powiat tomzynski,
wojewddztwo podlaskie.

c. Przekroje normalne

Droga powiatowa nr 1923B od km 0 + 000,00 do km 1 + 365,50

- przekrdj szlakowy
- jezdnia o nawierzchni z brukowca o szer. $rednio 5 m,
- obustronne pobocza porosniete trawg

Droga powiatowa nr 1923B od km 1+ 365,50 do km 1 + 865,38

- przekréj szlakowy,

- jezdnia o nawierzchni zwirowej szer. 3,0 mdo 5,0 m,



- obustronne pobocza porosniete trawg

Zainwestowanie:

W obrebie inwestycji zlokalizowana jest:
- zabudowa mieszkaniowa — typu gospodarskiego,
- tereny uprawne pél i tak,
Zielen:
Wystepuje w postaci drzew krzakow traw.
C. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogq stwarzac zagrozenie.
- istniejgce kable, stupy energetyczne linii napowietrznej,
- sieci telekomunikacyjne,
- ruch kotowy,
D. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych.

Zgodnie z opisanymi w rozporzgdzeniu rodzajami robét budowlanych, ktére mogg stwarzac
zagrozenie moga by¢:

- prace w rejonie skrzyzowan z kablami telekomunikacyjnymi, siecig energetyczng,
- wykonywanie wykopdw pod réw i przepusty,

- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

- roboty ziemne,

- prace w pasie drogowym, prace te nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem czasowej organizacji ruchu na okres robot)

Nie beda prowadzone roboty przy uzyciu srodkéw wybuchowych.
Nie bedg prowadzone roboty budowlane w temperaturze ujemne;j.

Zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot budowlanych:

- praca w gtebokim wykopie ( mozliwos¢ przysypania),

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesSciami maszyn , narzedzi i materiatow (
skaleczenia, sttuczenia o wystajgce czesci maszyn i urzgdzen),

- $rodki transportu poziomego w ruchu ( uderzenia o przejezdzajgce samochody),
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas ( przy zageszczaniu ),

- drgania i wibracje ( przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ( przy brukowaniu),

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezardw,

E. Sposob instruktazu pracownikow.



- przeprowadzenie szkolenia wstepnego na stanowiskach pracy i udokumentowanie ich
w dzienniku szkolen,

- prowadzenie instruktazu dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji roboét i
jego udokumentowanie z okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia
zagrozenia dla ludzi i Srodowiska oraz koniecznosci stosowania srodkdow ochrony
indywidualnej przed skutkami tych zagrozen.

- stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi
poprzez wyznaczenie w tym celu odpowiedzialnej osoby,

- wykaz oséb przeszkolonych do udzielania pierwszej pomocy medycznej:

Majster  budowy
kierownik robét

F. Srodki zapobiegajace niebezpieczeristwom.

Wyvydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robdt budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia:

Zagospodarowanie placu i zaplecza budowy zostanie wykonane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i normami.

W sktad zaplecza budowy wchodzi¢ beds:
- pomieszczenie kierownika budowy,
- pomieszczenie socjalne dla pracownikéw,
- pomieszczenie sanitarne: wc, umywalnia,
- barak magazynowy,

W pomieszczeniu kierownika budowy zlokalizowany bedzie punkt pierwszej pomocy z
apteczka i odpowiednio oznakowany.

Do zaplecza budowy bedzie podtgczona energia elektryczna oraz woda. Zaplecze budowy
powinno by¢ urzadzone w sposdb umozliwiajgcy odprowadzenie lub  wywdz
nagromadzonych sciekdow.

Plac budowy bedzie oznakowany zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu,
ustawiona bedzie tablica informacyjna.

Prace zwigzane bezposrednio z inwestycjg bedg prowadzone wg projektu organizacji ruchu
na czas budowy.

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrobow, substancji oraz preparatow

hiebezpiecznych na placu budowy:

- w miejscach i pomieszczeniach odpowiednio oznaczonych,

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci
po uzyskaniu odpowiedniego pozwolenia.

- zostanie wprowadzony rejestr wywozow,



Zapewnienie Srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczeristwom

wynikajacym z wykonywania robdt budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia

zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy jak i na drogach znajdujgcych
sie w sgsiedztwie robdt,

- zabezpieczenia ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokdét budowy przed
mozliwoscig stworzenia niebezpieczenistwa dla oséb postronnych,

- mozliwie szybkg ewakuacje w przypadku pozaru, awarii lub innych zagrozen.

Przechowywana dokumentacja budowy oraz dokumentédw niezbednych do prawidtowej

eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych:

- dziennik budowy - w biurze kierownika budowy,

- dokumentacja techniczna j. w.,

- dokumentacja budowy w zakresie BHP,

- dokumentacja szkolen wstepnych na stanowisku pracy - w biurze kierownika budowy,
- dokumentacja szkolen podstawowych i okresowych - w siedzibie firmy,

- dokumentacja dotyczgca dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen
podlegajacych dozorowi technicznemu - w biurze kierownika budowy,

- protokoty z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczeristwa na budowie
- w biurze kierownika budowy,

Opracowat:



1. OPISTECHNICZNY

1.1 Rozwigzania projektowe.
1.1.1 Trasa

e Parametry techniczne drogi
- klasa drogi Z (zbiorcza),
- kategoria obcigzenia ruchem — KR2,
- predkos¢ projektowa 40 km/h
- szerokos$¢ jezdni bitumicznej-5,5-7,5m,
- przekroj poprzeczny szlakowy z obustronnymi poboczami
- pobocza ulepszone mieszankg kruszywa tamanego szer. 1,0 m,
- spadek poboczy jednostronny 6%,
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy — 2%,
Zatamania tras osi drogi opisano w uktadzie wspoétrzednych i oznaczono odpowiednio:

= Przebieg projektowanej osi przebudowywanego odcinka drogi dostosowano do
istniejgcego 1 projektowanego pasa drogowego,

e Zalamania tras osi drogi opisano w ukladzie wspdtrzednych 1 oznaczono
odpowiednio od W1 do W14:

* W zalamanie trasy oznaczone symbolami W3, W4, W5, W6, W7, W8, W9, W10,

W12, W13 wpisano tuki poziome o parametrach podanych nizej :

- W3; R=40,00m, £=30,88m, y=111,2291g, A=39,5m, L=39,01m, To=68,98m,
t=31,0402g, Xs=19,35m, Ys=41,57m, H=1,57m,

- W4; R=150,00m, £=16,08m, y=20,0998g, A=68,50m, L=31,28m, To0=39,56m,
t=6,6382g, Xs=15,64m, Ys=150,27, H=0,27m,

- W5; R=350,00m, £=58,83m, y=10,7005g, T=29,48m, z=1,24m,
- W6; R=350,00m, £=67,57m, y=12,2909¢g, T=33,89m, z=1,64m,
- W7; R=450,00m, £=78,18m, y=11,0597g, T=39,19m, z=1,70m,
- W8; R=250,00m, £=32,06m, y=8,1645g, T=16,05m, z=0,51m,

- W9; R=250,00m, £=48,67m, y=12,3926g, T=24,41m, z=1,19m,

- WI10; R=115,00m, £=18,44m, y=29,0106g, A=62,50m, L=33,97m, To=43,73m,
t=9,4019¢g, Xs=16,97m, Ys=115,42, H=0,42m,

- WI12; R=100,00m, £=18,69m, y=31,865g, A=56,00m, L[=31,36m, To=41,34m,
t=9,9822¢g, Xs=15,67m, Ys=100,41, H=0,41m,

- W13; R=600,00m, £=22,57m, y=2,3951g, T=11,29m, z=0,11m,

1.1.2. Dane geodezyjne.
Wspdtrzedne punktow zataman tras projektowanej osi drogi:

oznaczenie X Y
PT 5903524,06 7587659,11
W1 5903457,46 7587664,49
W2 5903458,45 7587568,77




w3 5903463,18 7587223,09
W4 5903319,84 7587246,62
W5 5903080,39 7587209,69
W6 5903019,93 7587189,58
w7 5902896,74 7587173,72
w8 5902702,28 7587113,19
w9 5902611,34 7587097,25
W10 5902535,21 7587098,86
W11 5902371,63 7587183,37
W12 5902234,12 7587255,11
W13 5902168,59 7587253,82
W14 5902142,95 7587254,28

KT 5902139,99 7587242,89

Skrzyzowania
Przedmiotowy odcinek drogi krzyzuje sie z drogg powiatowa w km 0+066,82, drogg

gminng wewnetrzng w km 0+500,90, drogg gminng w km 1+366,60, oraz drogami gminnymi w
km 1+853,61.

1.1.3. Geometria.

Tyczenie krawedzi jezdni i krawedzi poboczy oraz innych elementéw zagospodarowania
pasa drogowego, opracowano jako domiary prostokatne do projektowanej osi jezdni drogi i
punktéw charakterystycznych w terenie.

Zatamania osi jezdni w terenie nalezy wytyczy¢, naliczajgc wspdtrzedne punktéw
charakterystycznych przez geodete obstugujgcego inwestycje na podstawie sporzgdzonego na
podkfadzie planu sytuacyjnego. Zatamanie krawedzi jezdni wyokraglono tukami R12, R8, R6.

1.1.4. Rozwigzanie wysokos$ciowe
Rozwigzanie wysokosciowe opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejgcych drog:

powiatowej nr 1923B, poczgtkowego i koncowego odcinka drogi powiatowej, oraz do
rzednych terenu otaczajgcego.

=  Pochylenia podfuzne niwelety wynosi od 0,096% do 3,675%

W ponizej wyszczegdlnione zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o wartosci od
R=1600m do R=6000m.

1.1.5. Przekroje normalne.
od km 0+000,00 do km 0+017,25

- jezdnia szerokosci zmiennej z spadkiem poprzecznym zmiennym
- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

od km 0+017,25 do km 0+066,80



od km 1+137,48 do km 1+315,53

od km 1+315,63 do km 1+376,60

od km 1+803,76 do km 1+865,38

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 0+066,80 do km 0+080,00

od km 0+548,16 do km 0+584,88

od km 0+663,52 do km 0+717,65

od km 0+828,86 do km 0+837,86

od km 0+866,00 do km 0+936,00

od km 1+485,00 do km 1+568,00

od km 1+568,00 do km 1+722,35

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
- lewostronny row trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 0+080,00 do km 0+439,27

od km 0+717,65 do km 0+829,86

od km 0+837,86 do km 0+866,00

od km 0+936,00 do km 1+137,48

od km 1+468,20 do km 1+485,00

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 0+439,27 do km 0+478,28

od km 0+509,16 do km 0+548,16

- jezdnia szerokosci od 5,0m do 7,5m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym
- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 0+478,28 do km 0+509,16

- jezdnia szerokosci 7,5m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 7%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 7%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 9%,

- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;



od km 0+584,88 do km 0+616,16

od km 0+632,24 do km 0+663,52

- jezdnia o szerokosci zmiennej od 5,5m do 6,1 m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem

zmiennym

- lewostronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 0+616,16 do km 0+632,24;

- jezdnia szerokosci 6,1m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 3%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 3%,

- lewostronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+376,60 do km 1+381,82

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- prawostronny row trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+381,82 do km 1+415,79

- jezdnia szerokosci od 5,5m do 6,2m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem
zmiennym

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- prawostronny row trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+415,79 do km 1+425,00

- jezdnia szerokosci 6,2m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 4%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 4%,

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- prawostronny row odwadniajgcy

od km 1+425,00 do km 1+434,23

- jezdnia szerokosci 6,2m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 4%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 4%,

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;



od km 1+434,23 do km 1+468,20

- jezdnia szerokosci od 5,5m do 6,2m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem
zmiennym

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+722,35 do km 1+748,00

- jezdnia szerokosci od 5,5 do 6,3 m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym

- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+748,00 do km 1+1+753,71

od km 1+772,40 do km 1+803,76

- jezdnia szerokosci od 5,5 do 6,3 m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym

- obustronny réw trapezowy o szer. dna 0,4m i nachyleniu skarp 1:1,5;

od km 1+753,71 do km 1+772,40

- jezdnia szerokosci 6,3m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 4%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,

- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 4%,

1.1.6 Projektowana konstrukcja nawierzchni

Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni wykorzystano konstrukcje przedstawione
w ,, Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” GDDKiA Gdansk
2012r.
JEZDNIA DROGI

od km 0+000,00 do km 0+161,25

od km 0+709,65 do km 0+717,65
od km 0+828,86 do km 0+837,86
od km 1+315,63 do km 1+865,38
= warstwa $cieralna z AC11S D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm

=  warstwa wigzaca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 8 cm

= Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie gr 22 cm wg. PN-EN-13285,

= podbudowa pomocnicza z miesz. kruszywa 0/22 zwigzanego cem. C1,5/2 gr. 20cm,

od km 0+161,25 do km 0+415,37
od km 0+576,25 do km 0+709,65
od km 0+717,65 do km 0+828,86
od km 0+837,86 do km 1+315,63



warstwa $cieralna z AC11S D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm
warstwa wigzgca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 8 cm
warstwa wyréwnawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie o grub. zmiennej wg. PN-EN-13285

istniejgca nawierzchnia brukowa jako podbudowa

podbudowa pomocnicza z podbudowy z miesz. kruszywa 0/22 zwigzanego cem. C3/4
gr. 18cm na poszerzeniach,

od km 0+415,37 do km 0+576,25

warstwa $cieralna z AC11S D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm

warstwa wigzgca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 8 cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie gr 22 cm wg. PN-EN-13285,

podbudowa pomocnicza z miesz. kruszywa 0/22 zwigzanego cem. C1,52 gr. 20cm,
warstwa mrozoochronna z pospotki gr. 20 cm

ZJAZDY BITUMICZNE

warstwa $cieralna z AC11S D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm
warstwa wigzgca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 8 cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie gr 22 cm wg. PN-EN-13285,

WYNIESIONE SKRZYZOWANIE (NAW. Z KOSTKI BET.):

Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (czerwona),
Podsypka cem.-piask. (1:4) grubosci 4 cm,

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego C50/30 o uziarnieniu 0/31,5
grub. 20 cm,

Podbudowa pomocnicza z miesz. kruszywa 0/22 zwigzanego cem. C1,5/2 gr. 20cm,

CHODNIK:
Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6 cm (grafitowa),
Podsypka cem.-piask. (1:4) grubosci 4 cm,

Podbudowa pomocnicza z miesz. kruszywa 0/22 zwigzanego cem. C1,5/2 gr. 10cm,

ZJAZDY O NAWIERZCHNI Z KRUSZYWA

nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30; 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr 22 cm wg. PN-EN-13285,



POBOCZA:

=  Warstwa z mieszanki kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 gr. 10 cm
1.1.7. Krawezniki.
W projekcie zastosowano krawezniki:

=  betonowe o wymiarach 15x30cm i 15x22cm na fawach betonowych — beton C12/15 z
oporem i bez oporu.

Uwaga!

Dla promieni R6 wymagane jest stosowanie kraweznikow tukowych.

1.1.8. Obrzeza.
W projekcie zastosowano obrzeza betonowe :

= do obramowania chodnikbéw o wymiarach 8x25 cm na fawach betonowych beton
C12/15 grubosci 10 cm z oporem

1.2. Organizacja ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu nie stanowi niniejszego opracowania.

1.3. Odwodhnienie.

Na odcinku projektowanym drogi przewidziano odprowadzenie wéd opadowych za
pomocy spadkéw poprzecznych z jezdni do rowdw przydroznych, nastepnie spadkiem
podtuznym i przepustami pod zjazdami do przepustéow pod korong drogi poza korpus
drogowy.

W celu prawidtowego odprowadzenia wdéd opadowych zaprojektowano przepusty pod
korong drogi powiatowe;j jak i pod drogami bocznymi

Przepusty pod korong drogi.

1. Przebudowa przepustu w km 0+145,20 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
(SN8) o dtugosci L=10,74 m wlot i wylot umocniony otoczakami

2. Przebudowa przepustu w km 0+713,65 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
(SN8) o dtugosci L=10,50 m wlot i wylot umocniony otoczakami

3. Przebudowa przepustu w km 0+833,86 pod korong drogi z rur karbowanych PEHD @ 600
(SN8) o dtugosci L=10,30m wlot i wylot umocniony otoczakami

4. Przebudowa przepustu w km 1+526,78 pod korong drogi z rury stalowej karbowanej
HCPA-12 132x195 m o dtugosci L=15,08 m wlot i wylot umocniony otoczakami

Przepusty pod korong drdg bocznych

1. Budowa przepustu na drodze bocznej (km 0+066,82) w km 0+003,59 pod korong drogi z
rur karbowanych PEHD (SN8) @ 600 o dtugosci L=13,0 m wlot i wylot umocniony otoczakami.

2. Budowa przepustu na drodze bocznej (km 0+500,90) w km 0+011,85 pod korong drogi z



rur karbowanych PEHD (SN8) @ 600 o dtugosci L=9,40 m wlot i wylot umocniony otoczakami.

3. Budowa przepustu i studni zelbetowej na drodze bocznej (km 1+366,60) w km 0+006,64
pod korong drogi — studnia zelbetowa @ 1200 z osadnikiem, z rusztem wlotowym @600.
Przepust z rur karbowanych PEHD (SN8) @ 600 o dtugosci L=13,70m, wylot umocniony
otoczakami.

Przepusty ukfadane na zjazdach nalezy wykona¢ zgodnie z usytuowaniem
okreslonym w dokumentacji projektowej z rur PEHD(SN8) @ 40 cm. Wloty przepustow nalezy
umocni¢ brukiem na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Diugos¢ przepustow
zmienna, w zaleznosci od rodzaju zjazdu.

1.4. Zielen.

Przewidziana zahumusowanie i obsianie trawg terenu o powierzchni 12 200 m2. Drzewa i
krzewy znajdujgce sie w pasie drogowym, kolidujgce z nowoprojektowang jezdnig zostang
usuniete.

Zestawienie drzew do wycinki

obwad $rednica rzyczyna
NR | NAZWA GATUNKU | ©: . Preyesyna | pecvzia UWAGI
pnia (cm) | pnia (cm) | usuniecia
1 2 3 4 > 6 !
1 v\(/;earlf)li))a 254 81 W rowie do wycinki stan dobry
2 “('far;;a 129 41 w rowie do wycinki stan dobry
3 V\(Ifarlfza 220 70 w rowie do wycinki stan dobry
4 V\(I;Zr;;a 97 31 W rowie do wycinki stan dobry
5 V‘(’;earlf)t))a 195 62 w rowie do wycinki stan dobry
6 “('far;;a 157 50 w rowie do wycinki stan dobry
. v\(/;earlf)li))a 160 51 W rowie do wycinki stan dobry
g v\(/;earlf)li))a 163 52 W rowie do wycinki stan dobry
9 V\(I;Zr;;a 97 31 W rowie do wycinki stan dobry
10 V‘('g;)l(o)a 132 42 W rowie do wycinki stan staby
11 V\(Ifarlfza 132 42 w rowie stan staby
I
1 topola 188 60 W rowie do wycinki stan dobry
(Populus nigra)
olcha i inki
13 _ 38,41,44 12, 13,14 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
14 V?'se!.fff 286 91 w poboczu | do wycinki stan dobry




olcha

15 (Alnus glutinosa) 100 32 W rowie do wycinki stan dobry
16 (Alnuslgclz'?inosa) 97 31 W rowie do wycinki stan dobry
17 (Alnuslgclz'?inosa) 100 32 W rowie do wycinki stan dobry
18 (Alnuslgclz'?inosa) 104 33 W rowie do wycinki stan dobry
19 (Alnuslgclz'?inosa) 79 25 W rowie do wycinki stan dobry
20 (Alnuslgclz'?inosa) 63 20 w poboczu do wycinki stan dobry
21 (PoptL?IE(sjlr?igra) 66 21 w poboczu do wycinki stan dobry
22 (Fraxinjjssf;celsior) 82 26 w rowie do wycinki stan dobry
23 ( Alnu:'gclzznosa) 79,82,79,85 | 25,26,25,27 | w rowie do wycinki stan dobry
24 (Alnuslgclz'?inosa) 88 28 W rowie do wycinki stan dobry
25 (Alnuslgclz'?inosa) 82 26 W rowie do wycinki stan dobry
26 (Alnuslgclz'?inosa) 82 26 W rowie do wycinki stan dobry
27 (Alnuslgclz'?inosa) 50 16 W rowie do wycinki stan dobry
28 (Alnuslgclz'?inosa) 69 22 W rowie do wycinki stan dobry
29 (Alnuslgclz'?inosa) 88 28 W rowie do wycinki stan dobry
30 (AInuSOIgCIEfinosa) 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
31 (Alnuslgclz'?inosa) 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
32 V\(Ii;arlfza 97 31 W rowie do wycinki stan staby
33 olcha_ 113 36 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
34 (Alnuslgclz'?inosa) 107 34 W rowie do wycinki stan dobry
35 (Alnuslgclz'?inosa) 104 33 W rowie do wycinki stan dobry
36 (PoptL?IE(sjlr?igra) 38 12 W rowie do wycinki stan dobry
37 (PoptL?IE(sjlr?igra) 79 25 W rowie do wycinki stan dobry
38 (Alnuslgclz'?inosa) 75 24 W rowie do wycinki stan dobry
39 topola 79 25 w poboczu do wycinki stan dobry

(Populus nigra)




olcha

) ) . -
40 (Alnus glutinosa) 7 3 w rowie do wycinki stan dobry
41 V\zl;ar;;a 163 52 w rowie do wycinki stan staby
olcha . o
42 (Alnus glutinosa) 72 23 W rowie do wycinki stan dobry
43 topola_ 38 12 w rowie do wycinki stan dobry
(Populus nigra)
I
44 topo a_ 188 60 W rowie do wycinki stan dobry
(Populus nigra)
I
45 topo a- 38 12 W rowie do wycinki stan dobry
(Populus nigra)
olcha
) . -
46 (Alnus glutinosa) 85 7 w rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
47 (Alnus glutinosa) 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
48 V\zl;ar;;a 132 42 w rowie do wycinki stan staby
olcha
) . -
49 (Alnus glutinosa) 75 4 w rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
50 (Alnus glutinosa) 69 22 W rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
51 (Alnus glutinosa) 132 42 W rowie do wycinki stan dobry
olcha
2 2 2 i inki
5 (Alnus glutinosa) 7 3 w rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
53 (Alnus glutinosa) 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
54 V\zl;ar;;a 195 62 w poboczu do wycinki stan staby
olcha
2 . -
55 (Alnus glutinosa) 69 w rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
56 (Alnus glutinosa) 72 23 W rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
57 (Alnus glutinosa) 75 24 W rowie do wycinki stan dobry
olcha
) . -
58 (Alnus glutinosa) 88 8 w rowie do wycinki stan dobry
59 W|er?ba 198 63 W rowie do wycinki stan dobry
(Salix)
olcha . o
60 (Alnus glutinosa) 85,88 27,28 W rowie do wycinki stan dobry
olcha
1 ) . -
6 (Alnus glutinosa) 85 7 w rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
62 (Alnus glutinosa) 88 28 W rowie do wycinki stan dobry
olcha . o
63 (Alnus glutinosa) 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
64 olcha 75 24 W rowie do wycinki stan dobry

(Alnus glutinosa)




olcha

65 104 33 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
66 olcha 100 32 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
67 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
68 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
69 olcha 72 23 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
70 olcha_ 100 32 w poboczu do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
71 olcha 69 22 w poboczu do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
72 olcha 100 32 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
73 olcha 69 22 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
74 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
75 olcha_ 69,72 22,23 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
76 olcha_ 41,57 13, 18 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
77 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
78 wierzba 69,69 22,22 w rowie do wycinki stan staby
(Salix)
79 wierzba 160 51 W rowie do wycinki stan staby
(Salix)
80 wierzba 53 17 w poboczu do wycinki stan dobry
(Salix)
81 wierzba 82 26 W rowie do wycinki stan dobry
(Salix)
82 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
83 olcha 47 15 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
84 olcha 53 17 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa
85 olcha 57 18 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa
86 olcha >0,53,50 | 16,17,16, 17, W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa 53,57,53 18,17
87 olcha 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa
88 olcha_ 132,57 42,18 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa
89 olcha 160 51 W rowie do wycinki stan dobry

(Alnus glutinosa




olcha

90 . 132 42 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa
91 wiaz 286 91 w poboczu do wycinki stan dobr
(Ulmus minor P y y
92 V\zl;ar;;a 44 14 w poboczu do wycinki stan staby
93 . Jesion . 88 28 w jezdni do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
brzoza . . S
94 (Betula pendula) 85 27 w jezdni do wycinki stan dobry
brzoza S
95 (Betula pendula) 100 32 w poboczu do wycinki stan dobry
96 V\zlsear;za 188 60 w poboczu do wycinki stan dobry
97 V\zl;ar;;a 188 60 w poboczu do wycinki stan staby
98 olcha 104 33 W rowie do wycinki
(Alnus glutinosa ¥
99 Jesion 69 22 w rowie do wycinki
(Fraxinus excelsior)
100 V\(Ifarlfza 283 90 W rowie do wycinki stan staby
101 . jesion . 85 27 W rowie do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
102 Jeston 144 46 w rowie do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
103 . jesion . 53 17 W rowie do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
104 wierzba 82,79,79,69 | 26,25,2522 | w jezdni do wycinki stan staby
(Salix
105 W(Isarlzi:a 69,66,72 22,21,23, W rowie do wycinki stan staby
106 olcha 113 36 W poboczu do wycinki stan dobr
(Alnus glutinosa) P ¥ y
107 olcha 113 36 W poboczu do wycinki stan dobr
(Alnus glutinosa) P y y
108 ) esion . 82 26 w poboczu do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
olcha . S
109 (Alnus glutinosa) 82 26 W rowie do wycinki stan dobry
110 . jesion . 82 26 W rowie do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
111 Jeston 82,69 26,22 w jezdni do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
112 . jesion . 88 28 w jezdni do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
113 . jesion . 97 31 w jezdni do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
114 Jeston 82 26 w poboczu do wycinki stan dobry

(Fraxinus excelsior)




115 . Jesion . 69 22 w jezdni do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
olcha . s
115a . 141,79,63 45,25,20 W rowie do wycinki stan dobry
(Alnus glutinosa)
116 olcha 100 32 w poboczu do wycinki stan dobr
(Alnus glutinosa) P y y
olcha
117 12 1 inki
(Alnus glutinosa) 9 4 w poboczu do wycinki stan dobry
wierzba 47,79 L
118 (salix) 94,94 15, 25,30,30 | w poboczu do wycinki stan staby
119 jesion 220 70 w poboczu do wycinki stan dobry
(Fraxinus excelsior)
Swierk pospolity . .
120 . . 115 35 w chodniku do wycinki stan dobry
(Picea abies)

1.5. Inne roboty.
Rury ochronne na kablach telekomunikacyjnych i energetycznych.

Istniejgce oraz projektowane kable doziemne pod jezdnig i zjazdami nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi HDPE110/6,3.

- Przetozenie kabla telekomunikacyjnego od km 1+502,30 do km 1+558,90

Sieci telekomunikacyjne znajdujgca sie na obszarze inwestycji nalezy do firmy, ktora
aktualnie jest w stanie upadtosci. Dlatego tez niemozliwe jest uzgodnienie zabezpieczenia
istniejgcego wzdtuz drogi kabla. Wszystkie roboty zwigzane z zabezpieczeniem istn. kabla
czyli natozenie rur ostonowych oraz przetozenie kabla na odcinku od km 1+502,3 — 1+558,9
nalezy zleci¢ firmie specjalizujgcej sie w robotach teletechnicznych, ktéra posiada
udokumentowane doswiadczeniem w budownictwie telekomunikacyjnym.

1.6 Uwagii zalecenia.

Roboty zlokalizowane na przecieciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykonywaé
recznie po uprzednim zgtoszeniu robdt wiascicielom medidw. W trakcie realizacji inwestycji
nalezy wyregulowac do rzednych projektowych nawierzchni: zasuwy i zawory.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na punkty osnowy geodezyjnej. W przypadku ich
uszkodzenia, obowigzkiem wykonawcy jest ich wznowienie na wtasny koszt.

1.7 Tabele.
1.7.1 Tabela zjazdéw — tab. nr 1.
1.7.2 Tabela rowdw i przepustéw — tab. nr 2.



