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OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

Niniejszy projekt stalej organizacji ruchu jest wykonany dla potrzeby wykonania inwestycji
p.n.: Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 1923B Kotowo Plac — Kotowo Stare —
Choszczewo do dr. 1962B na odcinku Kotowo Plac — Stare Kotowo w lokalizacji rob. km 0+000 —
1+865,38.

Podstawg¢ opracowania stanowi:

Umowa z Zarzagdem Drog Powiatowych w Lomzy,

rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430),
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z

pozniejszymi zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003r.),

- rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkoéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:1000,

- inwentaryzacja istniejagcego oznakowania.

1.1.  Inwestor
Zarzad Powiatu Lomzynskiego reprezentowany przez Dyrektora Zarzadu Drog Powiatowych
w Lomzy.
1.2. Lokalizacja
Przedmiotowa inwestycja obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1923B Kotowo Plac —
Kotowo Stare — Choszczewo 1 jest zlokalizowana w gminie Jedwabne, powiat lomzynski,
wojewodztwo podlaskie. Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu w zwigzku
z aktualizacja przebudowy 1 rozbudowy drogi powiatowej nr 1923B Kotowo Plac — Kotowo Stare —

Choszczewo do dr. 1962B na odcinku Kotowo Plac — Stare Kotowo w lokalizacji rob. km 0+000 —



1+865,38.
Niniejszy projekt stanowi integralng czes$¢ Projektu budowlanego.
1.3. Zarzad drogi
Zarzadzajacym ruchem na przebudowywanej drodze o statusie drogi powiatowe]j jest

Starosta Lomzynski w imieniu ktorego dziata Zarzad Drég Powiatowych w Lomzy.

2. STAN ISTNIEJACY

Istniejgca droga na projektowanym odcinku od km 0+000,0 do km 14+365,50 posiada
nawierzchnie z brukowca o szerokosci $rednio 5,0m a od km 1+365,50 do 1+865,38 nawierzchnie
zwirowg o zmiennej szerokosci od 3,0 do 5,0m z obustronnymi poboczami gruntowymi
porosnietymi trawg. Nawierzchnia jest w zlym stanie technicznym, posiada liczne odksztalcenia 1
zadolenia zaro6wno w profilu podluznym jak i1 poprzecznym. Na planowanym odcinku droga
posiada do przyleglych dziatek w czgsci gdzie droga przebiega w nasypie lub wykopie istniejg
uksztaltowane korony zjazdéw, natomiast w czgsci za$ gdzie droga przebiega w poziomie
przylegtych gruntow dostep do dzialek zrealizowany jest zjazdem bez wyraznie wyodrebnionej
jezdni. Istniejace zjazdy do p6l maja nawierzchnie gruntowe o réznych szerokosciach, zjazdy do
posesji zabudowanych maja nawierzchnie utwardzone pospotka drogows. Szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi 5,5 m do 14,5 m. W obrebie pasa drogowego 1 jego sasiedztwie przebiega:
napowietrzna sie¢ energetyczna, linia telefoniczna oraz sie¢ wodociggowa

Na przedmiotowym odcinku wystepuje oznakowanie pionowe ktore zostato pokazane na

planie sytuacyjnym.

2.1. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu
Stalg organizacj¢ ruchu planuje si¢ wprowadzi¢ zaraz po wykonaniu prac zwigzanych z

przebudowg i1 rozbudowa w/w drogi powiatowe;.

3. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU
W projekcie stalej organizacji ruchu drogi powiatowej przewiduje si¢ wprowadzenie korekte
oraz uzupetnienie istniejacego oznakowania pionowego.

Projektowang droge powiatowa zaprojektowano o szerokosci 5,5 m z poszerzeniem na tukach
poziomych. W km 0+040,0 projektowanej trasy w zwigzku z potaczeniem projektowanej jezdni o
szerokosci 5,5 m z istniejagcg nawierzchnig o szerokosci 4,4 1 wynikajacg stad zmiang szerokosci
jezdni ustawiono znak ostrzegawczy Al2a. Na skrzyzowaniu typu T z drogg powiatowg w km
0+068,82 ustawiono tablice kierunkowe ciggle U-3¢ 1 U-3d. Przed skrzyzowaniem w km 0+068,82

od strony wjazdu do miejscowosci Kotowo Plac z kierunku miejscowosci Kotowek ustawiono znak



B-33 ograniczajacy predkos¢ do 30 Km/h. Na wjazdach 1 wyjazdach do miejscowosci ustawiono
oznakowanie pionowe w postaci znakow D-43 1 E-17A z prawej strony jezdni, a po przeciwnej
stronie ustawiono oznakowanie informujgce o koncu miejscowosci w postaci znakow E-18A 1 D-43.
Dodatkowo nad znakiem informujacym o koncu miejscowosci Kotowo Plac 1 miejscowosci
Kotowo zaprojektowano znaki B-33 ograniczajace predkos¢ do 70 km/h.

Przed tukiem drogi w km 0+308,90 ustawiono znak A-2 oraz ograniczono predkos¢ na tuku
drogi poprzez ustawieni znakow B-33 ograniczajacych predkos¢ do 40km/h. Ponadto na tuku W3
ustawiono tablice prowadzace U-3a, U-3b, U-3e.

Skrzyzowanie w km 14+366,60 zaprojektowano jako wyniesione 1 oznakowano poprzez
ustawienie na drodze powiatowej znakow D-1 informujacych o drodze z pierwszenstwem a droge
faczaca si¢ w/w km podporzadkowano poprzez ustawienie znaku A-7. Ponadto w odleglosci 30 m
od wyniesienia skrzyzowania ustawiono znak A-1la z tabliczkg T-1 informujacy o progu
zwalniajacym znajdujagcym si¢ w odleglosci 30 m od znaku, oraz zaprojektowano oznakowanie
poziome w postaci znaku P-25. Przed skrzyzowaniem wyniesionym ograniczono predkos¢ do 20
km/h poprzez ustawienie znakéw B-33.

Na skrzyzowaniu w km 1+853,61 zaprojektowano oznakowanie poprzez ustawienie na drodze z
pierwszenstwem znakow D-1, a drogi faczace si¢ w/w km podporzadkowano poprzez ustawienie
znaku A-7. Ponadto ograniczono predkos¢ do 30 km/h poprzez zastosowanie znaku B-33. Przed
skrzyzowaniem ustawiono znak A-30 z tabliczka informujacg o koncu nawierzchni bitumiczne;.

W miejscowosci Stare Kotowo przy istniejgcej wiacie przystankowej ustawiono znak D-15

Sposdb ustawienia i rodzaj znakow drogowych pokazano na planie zagospodarowania. Na
drodze powiatowej zastosowano tablice znakow o wielkosci sredniej wykonane na folii I generacji.
Tablice znakow nalezy przymocowac¢ do stupkow stalowych o $rednicy @ 50 mm. Mocowanie,
wysokos¢ 1 odleglosci ustawiania elementow od krawedzi jezdni nalezy wykona¢ zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie szczegdlowych warunkow

technicznych dla znakoéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkoéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

Dane techniczne projektowane drogi powiatowej

+ klasa techniczna drogi (Z2)
+ predkos¢ projektowa — 40 km/h

+ obcigzenie ruchem — KR2,

Zaprojektowano nastepujace przekroje normalne:

od km 0+000,00 do km 0+439,27

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,



- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 0+439,27 do km 0+478,28

od km 0+509,16 do km 0+548,16

- jezdnia szerokosci od 5,0m do 7,5m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym
od km 0+478,28 do km 0+509,16

- jezdnia szerokosci 7,5m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 7%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 7%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 9%,
od km 0+548,16 do km 0+584,88;

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 0+584,88 do km 0+616,16

od km 0+632,24 do km 0+663,52

- jezdnia o szeroko$ci zmiennej od 5,5m do 6,1 m z spadkiem poprzecznym zmiennym
- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym
od km 0+616,16 do km 0+632,24;

- jezdnia szerokos$ci 6,1m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 3%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 3%,
od km 0+663,52 do km 1+381,82

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,

- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 1+381,82 do km 1+415,79

od km 1+434,23 do km 1+468,20

- jezdnia szerokosci od 5,5m do 6,2m z spadkiem poprzecznym zmiennym

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 1+415,79 do km 1+434,23;

- jezdnia szerokosci 6,2m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 4%,

- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 4%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 1+468,20 do km 1+722,35

- jezdnia szerokosci 5,5m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,



- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
od km 1+753,71 do km 1+772,40
- jezdnia szerokosci 6,3m z spadkiem poprzecznym jednostronnym 4%,
- pobocza prawostronne utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
- pobocze lewostronne utwardzone kruszywem famanym o szer. 1,0m ze spadkiem 4%,
od km 1+722,35 do km 1+753,71
od km 1+772,40 do km 1+803,76
- jezdnia szerokosci od 5,5 do 6,3 m z spadkiem poprzecznym zmiennym
- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem zmiennym
od km 1+803,76 do km 1+865,38
- jezdnia szerokosci 5,5 m z spadkiem poprzecznym daszkowym 2%,
- obustronne pobocza utwardzone kruszywem tamanym o szer. 1,0m ze spadkiem 6%,
4. CEL OPRACOWANIA
Projekt stalej organizacji ruchu stanowi zalgcznik do projektu budowlanego 1 opracowano
go w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu kotowego i1 pieszego na przebudowywanej drodze
powiatowe] nr 1923B Kotowo Plac — Kotowo Stare — Choszczewo do dr. 1962B na odcinku
Kotowo Plac — Stare Kotowo w lokalizacji rob. km 0+000 — 1+865,38.

5. ZESTWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

5.1. Projektowane oznakowanie pionowe

Ilos¢ Ilos¢
Oznaczenie Opis sztuk | slupkow Wielkos¢ Typ foli
[szt.] [szt.]
A-1 Niebezpieczny zakret w 1 1 Srednie I generacji
prawo
A-2 niebezpieczne zakret w 1 1 Srednie I generacji
lewo
A-7 ustgp pierwszenstwa 3 3 Srednie II generacji
A-1la prog zwalniajacy 3 3 Srednie I generacji
A-12a zwezenie jezdni - 1 1 Srednie I generacji
dwustronne
A-30 inne niebezpieczenstwo 1 1 Srednie I generacji
Tabliczka komep hawierze hni 1 0 Srednie I generacji
bitumicznej
ograniczenie predkosci do . . .
B-33 (30km/h) >0km/h 3 0 Srednie I generacji
ograniczenie predkosci do . . .
B-33 (30km/h) 30km/h 3 3 Srednie I generacji




i ograniczenie predkosci do . . .
B-33 (40km/h) 40km/h 2 2 Srednie I generacji
i ograniczenie predkosci do . . .
B-33 (70km/h) 70km/h 4 2 Srednie I generacji
D-1 droga z pierwszenstwem 4 4 Srednie I generacji
D-42 obszar zabudowany 4 8 Srednie I generacji
D-15 Przystanek autobusowy 1 1 Srednie I generacji
D-43 koniec obszar zabudowany 4 8 Srednie I generacji
E-17A miejscowose 4 0 Srednie I generacji
E-18A koniec miejscowosci 4 0 Srednie I generacji
T-1 30m 3 0 Srednie I generacji
U-3a tablica prowadzaca 4 4 600x600 I generacji
pojedyncza w prawo
U-3b tablica prowadzaca 4 4 600x600 I generacji
pojedyncza w lewo
U-3¢ tablica prowadzaca ciagta 1 2 3000x600 I generacji
W prawo
tablica prowadzaca ciagta .
U-3d 1 2 3000x600 I generacji
w lewo
U-3e tablica prowadzaca 1 1 600x600 I generacji
dwustronna
5.2. Istniejgce oznakowanie pionowe
Ilos¢ Ilos¢
Oznaczenie Opis sztuk | shupkow Przeznaczenie
[szt.] [szt.]
D-42 obszar zabudowany 4 4 Do usunigcia
D-43 koniec obszaru 4 4 Do usunigcia
zabudowanego
E-17a miejscowos¢ - Do usunigcia
E-17b koniec miejscowosci - Do usunigcia
A3 nlel?ezpleczne zakrety, 1 1 Do usuniccia
pierwszy w prawo
Ad nlebgzpleczne zakrety, ) ) Do usuniccia
pierwszy w lewo
i ograniczenie predkosci do .
B-33 (40km/h) 40km/h 1 1 Do usunigcia
B-34 (40kmy/h) ~ “Onicc ograniczenia 1 1 Do usunigcia

predkosci do 40km/h




5.3. Projektowane oznakowanie poziome

Oznaczenie Opis Hlos¢

P-25 Prog zwalniajacy 40 m




KARTA UZGODNIEN
DO PROJEKTU STALEJ] ORGANIZACIJI RUCHU



