Biuro Ustug Projektowo Inwestycyjnych Leszek Pigtkowski
tawy 76 c, 07-411 Rzekun, tel.-fax (029) 760-69-38, kom. 692-755-975

Egz. Nr5

PROJEKT BUDOWLANY

PRZEBUDOWY CIAGU DROGOWEGO:
- droga wewnetrzna we wsi Lochtynowo
nalezgca do Gminy Lomza,

- droga powiatowa Nr 1948B

Inwestor: Zarzad Drég Powiatowych
18-402 Lom za, ul. Poligonowa 30

Obiekt: Przebudowa ci agu drogowego:
- droga wewnetrzna we wsi Lochtynowo nalezgca do
Gminy Lomza
- droga powiatowa nr 1948B na odcinku
przez wies tochtynowo

Adres budowy:  Dziafki, na ktorych realizowane bedzie zadanie:
125, 120, 124/1, 123, 124/2, 127/2, 127/3, 124/3

Zespot projektowy:
Projektant: inz. Stawomir Pietraszkiewicz
uprawnienia projektowe w specjalnosci
drogowej BY/68/84
Sprawdzajacy: mgr in z. Adam tazarski
uprawnienia projektowe w specjalnosci
konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie drog UAN.7342-38/92

Asystent: mgr in z. 1zabela Kiernozek

tawy, grudzie n 2007 rok
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWA Cl AGU DROGOWEGO Zt0 ZONEGO Z: DROGI WEWN ETRZNEJ NALE ZACEJ DO
GMINY £ OMZA ORAZ DROGI POWIATOWEJ NR 1948BPRZEZ WIE § £ OCHTYNOWO
ODKM 1+634,50D00 KM 2+ 489,90

1. Podstawa opracowania :

Zlecenie Inwestora, tj. Zaadu Drog Powiatowych w Lony,

Mapa do celéw projektowych terenu projektowanejaatycji w skali 1 : 500,

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realig@czedstwzigcia,

Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkémazliwosci zrealizowania zamierzenia

objetego projektem budowlanym,

Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i ei@ielami uradzen infrastruktury technicznej,

Badania geotechniczne podéogruntowego z okégeniem warunkéw gruntowo-wodnych,

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjiria 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédiogi publiczne i ich usytuowanie,

8. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008rsprawie szczegétowego zakresu
i formy projektu budowlanego,

9. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

10. Specyfikacja istotnych warunkow zamoéwienia do opveania projektu - Zakznik Nr 1
do Umowy nr 47/07 Z dnia 05.09.2007r.,

11. Dane wygciowe do projektowania drogi.
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2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektddwlanego na przebudewiagu drogowego
ztozonego z: drogi wewgirznej naleéacej do Gminy toma zlokalizowanej na dziatkach
0 nr geodez. 125, 120 i 124/1 oraz drogi powiatawe}948B przez wietochtynowo — na dziatkach
nr 123, 124/2, 127/2, 127/3 i 124/3 od km 1 + 668416 km 2 + 489,90.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektuddwlanego i wykonawczego na
przebudow drogi.

W zakresie robét objych niniejszym projektem znajdujez sivykonanie nagpujacych robét:

= Przebudowa drogi wraz ze skepyvaniami — w niezédnym zakresie,

= Woykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej na isfggej nawierzchni gruntowej na catej

dtugcéci — o szerokeéci 5,50 m,

= Wykonanie poboczy,

*= Przebudowa przepustéw w km 1 + 696,90 i km 2 + B2,

= Oznakowanie drogi zgodnie z projektem organizagjho.

3. Opis stanu istniegceqo :

Istniejaca droga — przewidziana do przebudowy — znajdgjevsieci drog gminnych gminy Lo
powiatowych powiatu torynskiego, wojewddztwo podlaskie.

Pas drogowy wyznaczony geodezyjnie ma szexokal 8,50 m do 9,00 m. Na catym odcinku
istniejaca droga jest zlokalizowana w istrieym pasie drogowym.

Na catym odcinku nawierzchpjezdni stanowi grunt wymieszany z pospotroga ma przekroj
szlakowy bez wydzielonych poboczy.

Profil podtwzny na catym odcinku jest dostosowany do istiiego zagospodarowania i tak
uksztattowanyze wymaga wprowadzania korekty.

Wody opadowe sptywajpowierzchniowo na okoliczne pola. Wzdtdrogi sladowo istnieg rowy
otwarte W korpusie drogowym istnigjprzepusty drogowe w #dym stopniu zamulone. Szczego6towy
stan przepustow jest nagtijacy:

« Wkm1+ 696,90 — przepust betonowy z ruB0 cm, beZcianek czotowych, diugeé 8,10 m,

zamulony w 100% — stan dobry. Wymaga oczyszczenmigkonania murkéw oporowych.



* Wkm 1 + 960,80 — przepust betonowy z fur60 cm, zesciankami czotowymi po obu
stronach, dtug& 7,00 m, zamulony w 50% — stan dobry. Wymaga jeslpeizyszczenia.

« W km 2 + 382,10 — przepust betonowy z fr60 cm, bezscianek czotowych, diugs
11,00 m, zamulony w 20% - stan dobry. Wymaga oczsza i wykonania murkow
oporowych.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istaigjfrastruktura techniczna, a mianowicie:

< linia kablowa telekomunikacyjna,

« wodocig,

e napowietrzna linia energetyczna,

Droga na projektowanym do przebudowy odcinku zlakatana jest w cakei na terenie
rolniczym zabudowanym. Jest do zabudowa zagrod@weksza¢ posesji jest ogrodzona, przy czym
ogrodzenia dziatek wykonane poza pasem drogowym.

Istniejace na projektowanym terenie uzbrojenie w infragtriki urzadzenia znajdujce sé w pasie
drogowym uwzgidnione g na mapie do celdéw projektowych, na podstawie ktdpeacowano projekt
budowlany, czyli na rysunku 2 projekt zagospodarowania terenu

4. Planowany zakres inwestyciji :

W ramach rob6t oftiych niniejszym projektem planujezsivykonanie nagpujacych prac:

Korytowanie drogi -$rednio ok. 20 cm

Miejscowe uzupetnienie korpusu drogowego dalrgch dna koryta

Profilowanie pasa drogowego do wymaganyciinych dna koryta

Wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa tamarstgbilizowanego mechanicznie

lub ttucznia kamiennego — 20 cm

Wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltoweg cm

Wykonanie warstwycieralnej z betonu asfaltowego — 5 cm

Wykonanie poboczy o nawierzchni gruntowej

Oczyszczanie przepustu w km 1 + 696,90 wraz z dobaidnurkédw oporowych po obu

stronach przepustu

9. Oczyszczanie przepustu w km 1 + 960,80

10. Oczyszczanie przepustu w km 2 + 382,10 wraz z dobgidnurkédw oporowych po obu
stronach przepustu
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5. Rozwhzania projektowe:
1. Dane ogdlne:

Przy opracowywaniu zaten projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametrgzpregoinych
elementéw pasa drogowego. W oparciu o te ustaleria w wyniku analizy lokalizacji istniggego
w pasie drogowym uzbrojenia technicznego zaproje&tm przebudow dwoch przepustow oraz
przebudow drogi w calym zakresie, to jest wykonanie jezdni.

2. Rozwizania sytuacyjne:

2.1. Dane ogdlne
Projektuje st wykonanie drogi o nagbujacych parametrach:
e klasadrogi —L,
e przekroj —szlakowy
e szerokaci jezdni —5,50 m
e spadek poprzecznyezdni —dwustronny,daszkowy2,0 %
e poboczaszerokéci: 1,0-1,50 m
e spadek poprzecznypoboczy 6,0 %




2.2. tuki poziome:

Na projektowanym odcinku nie projektuje sikow poziomych.

Na calym przewidzianym do przebudowy odcinku projgk st 5 zatama osi drogi —
w nastpujacej lokalizacji:

- W 5km 1+633,65 — & zwrotu osio.=0°37" w lewo
- W 6km 1+698,25 — & zwrotu osio.=0°07’ w lewo
- W 7km 1+870,25 — & zwrotu osio. = 0°02’ w lewo
- W 8km 1+996,30 — & zwrotu osio. = 0° 15’ w lewo
- W 9km 2+118,55 — & zwrotu osio.=0°07’ w lewo
- W 10km 2+293,35 — 4 zwrotu osio.= 0° 05’ w lewo

Dla takiego przebiegu osi nie projektuje &ikow poziomych, ze wzgllu na toze zatamania osi
mniejsze ni 3% projektuje s bez wprowadzania tukow poziomych.

Wzdhuz projektowanego odcinka projektujec stjazdy do posesjio nawierzchni z pospoiki.
Lokalizacja zjazdéw w terenie zabudowanym jesisle okr&lona i wynika z istniegjcego
zagospodarowania terenu. Lokalizacja natomiastd@j@zna pola jest ustalona orientacyjnie — ze
wzgledu na konieczni& zapewnienia obstugi komunikacyjnej i dojazdu dadeq dziatki z drogi
publicznej. W trakcie realizacji robotlopuszcza si — bez konieczn@i zmian w projekcie
akceptowanych przez projektanta zmiane lokalizacji zjazdow na pola w taki sposéb, aby
w maksymalnym stopniu zapewnity one wdava obstug komunikacyjma pél. Projektuje i zjazdy
bez przepustéw. Szczegbétowy wykaz z @éleeiem lokalizacji i typu przepustu znajdujes sia
dalszych stronach e&ci opisowej projektu.

Szczegoblowe rozwkania sytuacyjne, parametry poszczegolnych elemeptsa drogowego oraz
lokalizacja zjazdéw pokazane zostaly we&i rysunkowej na rysunku nr 2- projekt
zagospodarowania terenu

3. Konstrukcja:

Zaprojektowangezdnie o szerokéci 5,50 m.

Projektuje si konstrukcg nawierzchni jak dla ruchu KR2 na pogiioG1 o module speystasci nie
mniejszym ni 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi, jalpowinny odpowiad& drogi
publiczne i ich usytuowanie — zaknik nr 5:

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabifinego mechanicznie — 20 cm

e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 7 cm

« warstwascieralna z betonu asfaltowego — 5 cm

Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdmnestej — dwustronny 2,0 %.

Projektuje st wjazdy na posesje— w ciagu pobocza przez wiekochtynowo — 0 nagpujacej
konstrukcji:

e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegthar@cznie — 15 cm

* —docelowo

« warstwascieralna z masy mineralno-bitumicznej — 5 cm

e —obecnie

« warstwascieralna z pospétki — 8cm

Spadek poprzeczny zjazdow — dostosowany do igteigp zagospodarowania

Szczegotowe rozwrania konstrukcyjne wszystkich elementéw drogi pakee zostaty w @Zci
rysunkowej na rysunku nr-4 przekroj poprzeczny konstrukcyjny.

4. Rozwgzania wysoksgciowe:

Na cate] diugéci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowgnmofil podtuzny w taki
sposob, aby po przebudowie drogi zapéwpiawidiowe odwodnienie jezdni oraz do minimum
zmniejszy ewentualne ugkliwosci w korzystaniu z terendw przylegtych.

Na catym odcinku niweletzaprojektowano tak, by nadatasciwe spadki podtne i sprowadzi
wode w kierunku istnieicych przepustow. Spadki poghe wahaj sie od 0,34% do 2,05%.



Ze wzgkdu na rénice w zatamaniach niewlety nie przekragzaj 1,50 % — nie projektuje ¢si
wyokraglenia niwelety tukami pionowymi.

Szczegolowe rozwrzania wysokéciowe i spadki poditne pokazane zostaly wezi rysunkowej
na rysunku nr 3 profil podtuny.

5. Odwodnienie;

5.1. Dane ogdlne:

Projektuje s odwodnienie jezdni powierzchniowo — generalnie ptaydraznych rowow i na
okoliczne pola — bezpgeednio z jezdni poprzez pobocza.

Dla zapewnienia wixiwego odwodnienia korpusu drogowego, w trakcidizagji robot naley
przeprowadz renowacg rowow, to jest ich oczyszczenie i wyprofilowan@czyszczenia wymagaj
tez wszystkie przepusty.

5.2. Szczeqdbtowy opis przepustéw:

Wszystkie przepustyasw stanie dobrym i nie wymagaprzebudowy. Jedna& dwa z nich nie
posiadag scianek czotowych, ktére nate wykona. Szczegodty dotyee projektowanych przebudow
W.W. przepustow znajdaisic w projekcie wykonawczym.

e przepust betonowy w km 1 + 696,90 z fur80 cm jest wykonany w celu przeprowadzenia
wod powierzchniowych z lewej strony drogi na pgawrzepust nie mécianek czotowych.
Dlugos¢ przepustu 8,10 m. Jest zamulony w 100%. Ogdlny gtzepustu jest dobry. Wymaga
oczyszczenia i wbudowandaianek czotowych.

e przepust betonowy w km 1 + 960,80 z fir60 cm jest wykonany w celu przeprowadzenia
wod powierzchniowych z lewej strony drogi na pgawrzepust macianki czotowe z betonu
po obu stronach. Dlugé przepustu 7,00 m. Jest zamulony w 50%. Ogoélny gtaepustu jest
dobry. Wymaga jedynie oczyszczenia.

e przepust betonowy w km 2 + 382,10 z fir60 cm jest wykonany w celu przeprowadzenia
wod powierzchniowych z lewej strony drogi na pgawrzepust nie mécianek czotowych.
Diugos¢ przepustu 11,00 m. Jest zamulony w 20 %. Ogoékay ptzepustu jest dobry. Wymaga
oczyszczenia i wykonanigianek czotowych.

5.3. Pobocza:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem, warunki terenowe i wymégaozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca@9% sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadé&drogi publiczne i ich usytuowanie, projektuje ppbocza o szerokoi 1,00-1,50
m ze spadkami poprzecznymi 6,0 % w kierunku okalych paol.

W obu przypadkach pobocza ngleag:sci¢ walcami.

6. Organizacja ruchu:

Ze wzgkdu na wykonanie przebudowy drogi, nglewprowadzé oznakowanie odcinka drogi
znakami pionowymi zgodnie z projektem organizacichu, ktory stanowi ogbne opracowanie,
jednak integralnie zwrane z projektem i zakresem niniejszego projektu.

W niniejszym projekcie nie opracowuje girojektu organizacji ruchu na czas budowy. Tenghto
winien opracowawykonawca robot, ktorydalzie planowat technologiprowadzenia robot.

Ze wzgkdu na znaczenie drogi i istraep zagospodarowanie terenu, roboty halgowadzé¢ przy
czesciowym zagciu pasa drogowego, to jest mejogotdwkowego wykonywania nawierzchni.
Jednake z uwagi na mdiwos¢ dojazdu do gospodarstw przez inne drogi zaleeahg warstwy
bitumiczne wykoné przy catkowitym zamkriciu drogi dla ruchu.

W przypadku wykonywania rob6t zyzanych z przebudawprzepustéw nale tak zorganizowa
roboty, aby ruch na drodze odbywat bez przerw.



7. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwkane z przebudaywdrogi mieszcz sie w granicach istnigtego pasa
drogowego wyznaczonego geodezyjnie.

8. Organizacja robot;

Kolejnos¢ prac pozostawia @sido zorganizowania przez wykonaweobot, jednak zaleca si
kolejnas¢ nastpujaca:

1. wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wys@kimwo zgodnie z projektem,

2. wyciecie drzew i krzakdw,

3. wykonanie nasypéw

4. wykonanie koryta drogi

5. oczyszczenie przepustow

6. budowascianek czotowych przepustu w km 1 + 696,90,

7. budowascianek czotowych przepustu w km 2 + 382,10,

8. wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa tamarstgbilizowanego mechanicznie,

9. wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltoyweg

10. wykonanie warstwycieralnej z betonu asfaltowego,

11. wykonanie poboczy o nawierzchni gruntowej

12. renowacja i oczyszczenie rowow,

13. oznakowanie drogi zgodnie z projektem organizaajho.

9. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi nie wymaga przebudsiegi infrastruktury technicznej. Naile
jedynie wyregulowé& wysokaciowo uzbrojenie techniczne sieci

10. Zielaa:

Na terenie olgtym opracowaniem nie planujezsiasadz& nowych drzew ani. W zwrku jednak z
konieczndcia wykonania poboczy, zachodzi konieczfiowyciecia 17 drzew. Wykaz drzew do
wyciecia znajduje & na kolejnych stronach efi opisowej projektu. Na planie sytuacyjnym
zaznaczoneaswszystkie drzewa do wyggia.

11. Wplyw inwestycji nas§rodowisko:

Wykonanie obgtej niniejszym projektem przebudowy drogi popravansrodowiska. Wykonanie
nawierzchni bitumicznej na drodze zmniejszy zapgléipoprawi odwodnienie terenu.

12. Informacja dotyczaca bezpieczaistwa i ochrony zdrowia:

W niniejszym opracowaniu nie spadza s¢ informacji dotycacej bezpieczestwa i ochrony
zdrowia, bowiem — zgodnie z rozpadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwc@032r.
w sprawie informacji dotyexej bezpieczegstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpigstea |
ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120, poz. 1126) — proj@kany zakres robét nie kwalifikuje przebudowy
drogi do rob6t budowlanych, dla ktérych spatzenie informacji jest wymagane.

13.Uwagi kaicowe;

Roboty naley prowadzé pod kierownictwem osoby posiadegj odpowiednie uprawnienia
budowlane — w rozumieniu przepiséw ustawy Prawoddne.

Podczas prowadzenia robot ngleprzestrzega przepiséw bezpiecsstwa i higieny pracy — ze
szczegOlnym uwzgtinieniem przepiséw bezpiecdmtwa robdt prowadzonych w pasie drogowym —



norm, i przepisébw bramwych oraz ustale i polecé zawartych w niniejszym projekcie i
uzgodnieniach braowych.

Wykonawca robét winien — przed przysieniem do robot — posiaélazatwierdzony projekt
organizacji ruchu na czas robo6t, w ktoryaubie uwzgédniony sposéb prowadzenia.

Autor opracowania:



