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OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu kotowego

1. Podstawa opracowania

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115 z p6z. zm.)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181)

- mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa w skali 1:000

- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt zmian statej organizacji ruchu w zwiagzku z przebudowq
nawierzchni drogi powiatowej nr 1914B Gorki — Dobrzyjatowo — Pienki Borowe — Korytki - Kaimy w
lokalizacji 0+017,00 — 5+404,10 na terenie gminy Piatnica i gminy Jedwabne powiat tomzynski na
odcinku o tgcznej dtugosci 5387,10 mb
Projekt opracowano w zwigzku z przebudowg nawierzchni w/w odcinka drogi.

Niniejszy projekt stanowi integralng czes¢ projektu budowlanego.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej i petni funkcje drogi uktadu lokalnego.
Projektowany odcinek swoj poczatek bierze na skrzyzowaniu z drogg do wsi Kownaty w miejscowosci
Dobrzyjatowo, koniec za$ przed skrzyzowaniem z drogg wojewddzkag nr 668 w miejscowosci Kaimy.
Inwestycja obejmuje odcinek drogi o tacznej dtugosci 5387,10 mb.

Przedmiotowa droga przebiega gtéwnie przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu gruntow rolnych i
leSnych. Zabudowa zagrodowa (trzy siedliska) wystepuje jedynie na koncu odcinka we wsi Kaimy.
Rzezba terenu przez ktory przebiega droga jest mato urozmaicona , ktorg charakteryzuje dominujgca
ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 141,90 — 161,15 m.n.p.m.

Obecnie szeroko$¢ geodezyjna pasa drogowego jest zroznicowana i wynosi od 9,0 m do 12 m. W
pasie tym istnieje jezdnia o szerokosci 4,0 — 6,0 m oraz w cze$ci elementy odwodnienia w postaci
rowdw przydroznych i przepustdw. Pobocza po obu stronach porosniete sg trawg. Korona drogi
zbudowana jest z gruntow piaszczystych. Odwodnienie drogi odbywa sie systemem
powierzchniowego sptywu naturalnym uksztattowaniem terenu rowami przydroznymi do istniejgcych
ciekow wodnych.

Poza wyodrebniong jezdnig zwirowg i rowami pas drogowy do granic geodezyjnych poro$niety jest
trawg lub wyorany. Na obrzezach pasa drogowego i w rowach przydroznych znajdujg sie pojedyncze
drzewa i krzaki.

W chwili projektowania na przedmiotowej drodze istnieje niepetne oznakowanie pionowe w rejonie
skrzyzowan.

Na skrzyzowaniu z drogg relacji Dobrzyjatowo — Kownaty w km 0+000 istniejg znaki A-6a na tej
drodze oraz znak A-7 na projektowanym odcinku. Na drodze gminnej w kierunku wsi Motyka istnieje
znak B-20. W obrebie tego skrzyzowania umieszczone sq takze drogowskazy okreslajace kierunki do
miejscowosci Kaimy oraz Motyka. Tuz za skrzyzowaniem istniejg rdwniez znaki okreslajace teren
zabudowany D-42, D-43 wsi Dobrzyjatowo oraz tablice miejscowosci E-18a i E-14a. Pomimo iz znaki



E-18a i E-17a nie sg ustawione na granicy administracyjnej miejscowosci z uwagi na istniejace
odrebne i wczesniejsze opracowania projektowe dotyczace skrzyzowania w niniejszym projektem nie
wprowadza sie zmian. Niniejsze opracowanie nie dotyczy wspomnianego odcinka drogi.

W km 1+800 na skrzyzowaniu z drogg gminng istnieje drogowskaz wskazujgcy miejscowos¢ Pienki
Borowe a na drodze do tej wsi w odlegtosci 50 m od skrzyzowania istnieje tablica miejscowosci.

W km 5+300 na skrzyzowaniu z drogg gminng istnieje drogowskaz do wsi Korytki.

Na planie sytuacyjnym pokazano réwniez istniejace oznakowanie skrzyzowan znajdujacych sie poza
zakresem niniejszego opracowania.

4. Charakterystyka rozwigzan projektowych

W ramach przedsiewzigcia planuje sie wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o

szeroko$ci 5,0 m na odcinku w lokalizacji 0+017,00 — 5+104,00 oraz szeroko$ci istniejacej 3,5 m w
lokalizacji 5+104,00 — 5+404,10. Nowa nawierzchnia na odcinku w km 0+017,00 — 5+104,00
wykonana bedzie na istniejacej podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie z
jej wyrdwnaniem kruszywem tamanym warstwg $r. gr. 15 cm. Wykonane zostang réwniez pobocza o
nawierzchni zwirowej o szeroko$ci po 1,0 m. Na odcinku w km 5+104,00 — 5+404,10 wykonana
bedzie naktadka na istniejacej nawierzchni bitumicznej. Na odcinku tym wykonane bedg nowe
pobocza zwirowe 0 szeroko$ci po 1,5 m.
W ramach przebudowy przewiduje sie poprawie stan odwodnienia poprzez wykonanie nowych i
przebudowe istniejacych przepustdw pod korong drogi i na zjazdach oraz odtworzenie rowow
przydroznych. W zakresie robdt przewiduje sie takze rozbiorke elementdéw drogowych zniszczonych i
nie przewidzianych do dalszego uzytkowania oraz odtworzenie w granicach pasa drogowego zieleni
zniszczonej pracami budowlanymi.

Wysoko$ciowo droga nawigzana bedzie do istniejacego uksztattowania terenu. Dotychczasowy
sposéb wykorzystywania nieruchomosci na cele komunikacji publicznej nie zmieni si¢. Droga po
przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

4.1. Dane techniczne

Odcinek w km 0+017,00 — 5+080,00:

- klasa techniczna drogi (L)

- predkos¢ projektowa 40 km/h

- ruch KR1

- szerokosS¢ korony drogi 7,0 m

- szerokosc¢ jezdni 5,0 m, obustronne pobocza szerokosci po 1,0 m
- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%
- spadki na tukach wg wyliczer ich parametrow

Odcinek w km 5+080,00 — 5+404,10:

- klasa techniczna drogi (L)

- predkosc projektowa 40 km/h

- ruch KR1

- szerokosc¢ korony drogi 6,5 m

- szerokos¢ jezdni 3,5 m, obustronne pobocza szeroko$ci po 1,5 m
- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%
- spadki na tukach wg wyliczen ich parametrow



5. Projektowana organizacja ruchu

Lokalizacje projektowanej drogi przedstawiono na planie orientacyjnym w skali 1:25000.
Szczego6towo droge oraz organizacje ruchu kotowego ujmuje plan sytuacyjny w skali 1:100.

W zwigzku z przebudowg nawierzchni drogi wprowadza sie dodatkowe oznakowanie nastepujaco:

- przed skrzyzowaniem w km 0+000 nalezy poprzedzi¢ istniejacy znak A-7 takim samym znakiem
z tabliczkg H-1 w odlegtosci 150 - 200 m przed skrzyzowaniem,

- nagranicach administracyjnych miejscowosci wprowadza si¢ znaki E-18a i E-17a,

- na skrzyzowaniu w km 1+800 z drogg do wsi Pienki Borowe wprowadza sie¢ znaki A-6a na
projektowanej drodze oraz znak A-7 na drodze gminnej do wsi Pienki Borowe.

- naodcinku zwezenia jezdni w km 5-084,0 — 5+104,0 nalezy ustawi¢ znak ostrzegawczy A-12a

- w miejscu faktycznego poczatku terenu zabudowanego miejscowosci Kaimy nalezy ustawi¢
znak D-42 i D-43

- na skrzyzowaniu w km 5+300 z drogg do wsi Korytki, nalezy ustawi¢ znaki D-1 na projektowane;
drodze oraz znak A-7 na drodze gminnej

- na skrzyzowaniu z drogg gminng w km 5+415,0 (poza zakresem opracowania) nalezy ustawi¢
znaki D-1 na przedmiotowej drodze.

Organizacja ruchu wprowadzona zostanie po zakofczeniu przebudowy drogi.
Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robot zwigzanych z przebudowg drogi przy catkowitym
zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywacé przy dopuszczeniu ruchu lokalnego.

W trakcie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie z
instrukcjg 0 znakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym

6. Zasady umieszczania znakow

Znaki nalezy umieszcza¢ z prawej strony jezdni. Nalezy zastosowac znaki z grupy $rednich (S),
odblaskowe — typ folii 2.
Jako konstrukcje wsporczg tablic stanowig stupki metalowe o przekroju okragtym koloru szarego.
Tarcze znakdw powinny by¢ wykonane wediug wymiarow i wzordw  podanych
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego |
warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
Odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni w poziomie do skrajnego punktu tarczy powinna miesci¢ sie w
granicach 0,5-2,0 m.

Kazdy materiat do wykonania znaku pionowego na ktéry nie ma polskiej normy (PN lub BN)

musi posiada¢ Swiadectwo dopuszczenia wydane przez Instytut Badawczy Drog i Mostow lub
aprobate techniczna.

Opracowat:



ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW

L.p. | Symbol Opis llos¢ szt. Uwagi
1. D-1 ,droga z pierwszenstwem” 4
2. A-7 ‘ustap pierwszenstwa przejazdu” 7
3. A-12a ,Zwezenie jezdni- obustronne” 1
4. A-6a “skrzyzowanie z drogq 2

podporzadkowang wystepujacq po obu

stronach “
5. D-42 ‘obszar zabudowany” 1
6. D-43 ,koniec obszaru zabudowanego” 1
7. E-17a Tablica miejscowosci 6
8. E-18a Tablica miejscowosci 6
9. H-1 Tabliczka ,150 m” 1
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