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OPIS TECHNICZNY- AKTUALIZACJA DOKUMENTCJI

do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej nr 1924B
od drogi krajowej nr 64 — Olszyny Kolonia - Olszyny.
Odcinek o dhugosci 2998,80 mb

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawg opracowania stanowi:

2

zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy — umowa nr 31/07 z dnia 30.05.2007r
zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy - aktualizacja dokumentacji Umowa

Nr 3/09.

mapa zasadnicza w skali 1:1000 aktualna na dzien 20 kwietnia 2007r.

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430.

ustawa z dnia 7 lipca 1994r.-Prawo budowlane Dz. U. Nr106 z 2000r z pdzniejszymi
Zmianami.

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r w sprawie
szczegblowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem, Dz.U. Nr 177 poz. 1729.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach, Dz. U.
Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.

Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych

pomiary uzupetniajace w terenie

decyzja srodowiskowa Nr GPT.7624-13/08 z dnia 02.12.2008r.

. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowa drogi powiatowej nr1924B
od drogi krajowej nr 64 - Olszyny Kolonia - Olszyny dlugosci 2998,80mb, na terenie gminy
Piatnica.

Inwestycja objeta jest dzialka nr 445/1 bedaca we wiadaniu powiatu tomzynskiego i
zarzadzie trwatym Zarzadu Drég Powiatowych w Lomzy i dziatka nr 10/1 bedaca we
wladaniu skarbu panstwa i zarzadzie trwalym Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w
Warszawie Oddziat Péinocno-Wschodni w Bialymstoku ul. Zwycigstwa 8/10 .
Powierzchnia dziatki objetej inwestycja wynosi 33000m?>.

DANE TECHNICZNE.

klasa drogi - lokalna L
predkos¢ projektowa — 40 km/h
przekroj poprzeczny — szlakowy
szeroko$¢ jezdni — 5,00m,



- szeroko$¢ poboczy — 1,0m,

- obciazenie ruchem — KR1,

- spadek poprzeczny jezdni — 2%

- spadek poprzeczny poboczy — 5%
4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Opracowaniem objeto odcinek drogi powiatowej nr 1924B od drogi krajowej nr 64
do miejscowosci Olszyny, od km 0+000 do km 2+998,80 dtugosci 2998,80 m. Odcinek ten
przebiega w terenie rowninnym w otoczeniu gruntow lesnych, rolniczych wsi Olszyny
Kolonia i Olszyny o luznej zabudowie gospodarczej. Stuzy do obstugi ruchu lokalnego 1
transportu rolniczego.

Na catej dlugosci  posiada  nawierzchni¢ bitumiczna wykonanag w technologii
powierzchniowego utrwalenia, ktora jest niedostosowana konstrukcyjnie do wymagan
technicznych i ruchowych. Wystepuja liczne deformacje nawierzchni zard6wno w przekroju
poprzecznym jak i podtuznym.

Wysokos$ciowo niweleta drogi znajduje si¢ na poziomie przylegtych pdl i posesji, co
powoduje jej niszczenie przez wody opadowe i zawiewanie przez S$nieg. Zatamania
niwelety powoduja ograniczenia w widoczno$ci pionowe;.

Na projektowanym odcinku zlokalizowano nastgpujace przepusty w km:

- 0+913,84 ramowy o $wietle 1,50mx0,80m 1 dlugo$ci L=8,0m w stanie dobrym

- 1+193,70 © 0,60m — L=7,0m bez Scianek czotowych w stanie ztym,

- 2+035,30 2x0 0,60m — L=7,0 m bez $cianek czolowych w stanie ztym,

- 2+885,80 sklepiony o $wietle 1,80mx0,90m - w stanie zlym.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do
naturalnych ciekow. Rowy przydrozne wystgpuja w stanie szczatkowym, sa zamulone i nie
spetniaja swojej funkcji.

W otoczeniu drogi wystgpuja pojedyncze drzewa z gatunku topoli, brzozy, klonu, lipy .
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 10 do12m.

5. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN,

5.1 Rozwiazania sytuacyjne.

Projektowana droga stuzy do obslugi ruchu lokalnego 1 transportu rolniczego jak
réwniez stanowi potaczenie drogi krajowej nr 64 Lomza - Jezewo z droga wojewddzka
nr 668 Piatnica — Jedwabne - Radzitow.

W miejsce istniejacej nawierzchni powierzchniowo utrwalonej projektuje si¢ nawierzchnig
z masy asfaltobetonowej o szerokosci 5,0m, ograniczona po obu stronach poboczami
szerokosci 1,0m.

Poczatek odcinka to jest km 0+000,00 przyjeto na krawedzi drogi krajowej nr 64 Piatnica
—Jezewo, a koniec w km 2+998,80 na krawedzi projektowanej jezdni bitumicznej w obrgbie
skrzyzowania z droga powiatowa nr 1964B objetym opracowaniem w 2005t.

Droge w planie zaprojektowano tak aby maksymalnie pokrywata si¢ z droga istniejaca.
Wprowadzone korekty trasy maja na celu zwigkszenie ptynnosci drogi i dostosowanie jej
parametréw do obowiazujacych norm.

Zaprojektowano dziewig¢ zalaman trasy o katach zwrotu od 0,506 grada do 10,483 grada,
zktorych trzy wyokraglono tukami kotowymi o promieniach od 450m do 750m.



Parametry lukéw poziomych pokazano na planie sytuacyjnym rys. nr 2 i w arkuszach
parametrow tukow poziomych. Odprowadzenie wod opadowych z jezdni 1 poboczy
przebudowywanego odcinka zaprojektowano poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i
podluzne metoda powierzchniowego sptywu wod do rowow przydroznych, przepustow i
naturalnych ciekow.

Przewiduje si¢ wycinke 13 szt. drzew rosnacych w pasie drogowym, ktérych lokalizacje,
$rednice i1 gatunek podano w ,,Wykazie drzew do wycinki” — Tabela 1.

5.2 Rozwiazania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano tak, aby wynies$¢ ja ponad przylegly teren i dowiazac¢ si¢ do
poziomu istniejacych wjazdéw na posesje 1 uzyska¢ wymagana odlegtos¢ widocznosci
pionowej. Niweleta w stosunku do istniejacej drogi zostanie miejscowo obnizona o wartos¢
maksymalna -0,70m i podniesiona miejscowo o warto$¢ maksymalna +1,21m.

Pozwoli to na uzyskanie ptynnosci niwelety nadanie jej odpowiednich spadkéw podtuznych
gwarantujacych prawidlowe odwodnienie jezdni oraz widoczno$¢ pionowa dostosowana
do projektowanej predkosci. Promienie tukow pionowych wklgstych wynosza od 1500m do
5000m, a wypuktych od 15000m do 6000m.

Szczegoty rozwiazan i promienie wyokraglen niwelety pokazano na rysunku nr 4 ,,Przekroj
podtuzny”.

5.3. Przekroje normalne.

Zaprojektowano przekroje normalne o nastepujacych parametrach:
od km 0+000,00 do km 2+998,80

- szerokos¢ korony drogi 7,0m

- szeroko$¢ jezdni 5,0m

- szeroko$¢ poboczy 1,00m

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- spadek poprzeczny poboczy 5%

5.1 Konstrukeja nawierzchni.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) oraz okreslonej kategorii ruchu KR1 zaprojektowano

nastepujaca konstrukcje jezdni:

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 grubosci 3 cm wykonana
zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubo$ci Scm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci
20 cm wykonana zgodnie z PN-S-06102,

- podloze z gruntu przepuszczalnego,

- pobocza gruntowe

W km 0+000,00 - 2+998,80 istniejaca nawierzchni¢ powierzchniowo utrwalong $redniej

grubosci 3 cm na podbudowie z pospdiki przewidziano do rozbiorki z uwagi na brak

nosnosci i nieodpowiednia konstrukcje podbudowy. Rozebrany material z nawierzchni

(destrukt) po przekruszeniu ponownie uzy¢ do wykonania podbudowy.



Szczegodty rozwiazan konstrukcyjnych i ich lokalizacje pokazano na rysunku nr 3 ,,Przekroje
normalne”.

Na zjazdach na drogi zbiorcze zaprojektowano konstrukcje podbudowy i nawierzchni jak na
szlaku a na zjazdach gospodarczych zaprojektowano nawierzchni¢ z pospotki grubosci 12
cm. (lokalizacja i powierzchnia wg tabeli zjazdow).

5.2 Odwodnienie.

Odprowadzenie = wo6éd  opadowych z  jezdni 1 poboczy  przebudowywanego

odcinka zaprojektowano poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podluzne, metoda

powierzchniowego splywu wod do naturalnych ciekow.

Na omawianym odcinku zaprojektowano nastgpujace przepusty:

- 0+005,30 © 0,80m — L=14,00m

- 0+913,84 ramowy o $wietle 1,50mx0,80m i dtugo$ci L=8,0m istniejacy w stanie
dobrym

- 1+193,70 @ 0,60m — L=9,0m,

- 2+035,30 @ 1,00m — L=10,0m

- 2+243,60 © 0,60m — L=9,0m

- 2+885,80 2x© 1,00m — L=9,0m.

W miegjscu wystgpowania rowdéw przydroznych pod zjazdami do pdl, posesji oraz na drogi

polne i gminne, przewidziano wykonanie przepustow z rur betonowych o $rednicy 0,40m i

0,50m. Ich lokalizacje i parametry przedstawiono w zalaczniku ,,Wykaz zjazdow-Tabela 1 i

2.

Podczas realizacji zadania lokalizacja zjazdow moze ulec przesunigciu . Przesunigcia

te moga nastapi¢ na wniosek wilascicieli przylegtych dziatek.

5.3 Roboty ziemne.

Roboty ziemne przy przebudowie wyzej wymienionej drogi wynikaja gléwnie
z konieczno$ci wykonania koryta pod konstrukcj¢ nawierzchni, podniesienia niwelety,
wykonania rowOw 1iuzupetnienia poboczy. Nasypy nalezy zaggszcza¢ warstwami
do uzyskania wskaznikow zaggszczenia zgodnych z norma PN-S-02205.

Bilans rob6t ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:

- roboty ziemne na odktad m’ - 4917,35 - 449,82 - 307,00 = 4160,53

- rozbidrka istniejacej nawierzchni m’— 449,82,

- roboty ziemne na zjazdach m*— 307,00,

- roboty ziemne podluzne ~ m® - 1627,35,

- roboty ziemne poprzeczne m’ " 1838,10

Szczegbtowy bilans robot ziemnych znajduje si¢ w tabeli objgtosci robdt ziemnych.

6. URZADZENIA OBCE.

Na odcinku objetym opracowaniem w pasie drogowym i jego otoczeniu wystepuja
urzadzenia obce takie jak kable telekomunikacyjne, wodociag 1 napowietrzne linie
energetyczne.

Przebieg tych urzadzen pokazano na planie zagospodarowania terenu oznaczajac je
odpowiednimi kolorami oraz na planie sytuacyjnym.



Roboty ziemne w ich obrgbie nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczegolnej
ostroznosci pod bezposrednim nadzorem kierownika budowy, na warunkach
okreslonych przez wlascicieli tych urzadzen .

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Zgodnie z wymogami zawartymi w decyzji Srodowiskowej Nr GPT.7624-13/08
nalezy przestrzega¢ ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i1 zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich. Wobec powyzszego maja zastosowanie n/'w
przestanki:

a) ze wzgledu na hatas pracujacych maszyn 1 urzadzen roboty budowlane wykonywac
tylko w porze dnia (6°° - 22°°),

b) pracujacy sprzet mechaniczny bedzie poruszat sig tylko w obrebie pasa drogowego,

¢) kruszywo tamane/naturalne dowozi¢ specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

d) beton asfaltowy z wytworni dowozi¢ specjalistycznymi pojazdami,

e) W czasie przerw postojowych silniki sprzetu maja by¢ wylaczone,

f) dbac o nalezyty stan techniczny sprzgtu mechanicznego 1 jego bezawaryjna prace
(szczelnos¢ uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i
wod zwiazkami ropopochodnymi,

g) W razie potrzeby baze¢ budowy przeznaczona do garazowania cigzkiego sprzgtu
mechanicznego wylozy¢ plytamibetonowymi (celem ochrony wierzchniej warstwy gleby
przed zniszczeniem),

h) odpady powstajace podczas realizacji przedsigwzigcia nalezy segregowac i
gromadzi¢ w przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozi¢ z placu budowy,

1) odpady niebezpieczne beda utylizowane przez specjalistyczne firmy,

J) prace ziemne w obrebie systemu korzeniowego drzew nalezy wykonywac recznie,
odkryte korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed przesuszeniem - nie usuwac,

k) nadmiar mas ziemnych nie bedzie uzywany do celéw rolniczo-lesnych,

1) nie sktadowac urobku z wykopow ani innych materiatow i1 srodkow chemicznych pod
koronami drzew,

m) drzewa przewidziane do usunigcia zostana zastapione innymi, w miejscach nie
kolidujacych z bezpieczenstwem ruchu,

n) wody opadowe skierowa¢ poprzez rowy przydrozne obsiane ro$linnoscia trawiasta
do odbiomika,

0) baze budowy wyposazy¢ w szczelne urzadzenia do gromadzenia $ciekdéw socjalno-
bytowych, a na jej terenie nie wolno dopusci¢ do gromadzenia wody opadowej w zastoiskach.

Oprocz w/w przestanek realizowane przedsigwzigcie nie moze naruszaé istniejacych
stosunkow wodnych na gruncie ze szkoda dla gruntéw sasiednich, winno zachowa¢ powiazania
funkcjonalne w obszarach przylegtych jak réwniez powinno by¢ wykonane z materiatdw posiadajacych
odpowiednie atesty i certyfikaty.

Planowane przedsigwzigcie bedzie realizowane w istniejacym pasie drogowym (wybrano
wariant drugi z trzech przedstawionych w informacji przedsigwzigcia) po obecnym ich szlaku, ze
wzgledu na to, ze jest to teren juz zainwestowany 1 wykorzystywany jako drogi,
przedstawiajacy znikoma warto$¢ przyrodnicza, gdzie potwierdzeniem koncowego stwierdzenia
jest to iz, organ prowadzacy postgpowanie na podstawie art. 51 wust. 3 pkt 1 1 2 ustawy
Prawo ochrony §rodowiska wystapit do Starosty Lomzynskiego i1 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Lomzy o opini¢ w sprawie obowiazku sporzadzenia



raportu oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko i jego zakresu. Organy te wydaty
postanowienia:

1. Starosta L.omzynski - postanowienie nr ROSB.6211-69/2008 z dnia 6 pazdziernika 2008
r., w ktorym opowiedziat si¢ za brakiem konieczno$ci sporzadzenia raportu;

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Lomzy postanowienie nr 179/NZ/2008 z
dnia 10 pazdziernika 2008 r., w ktérym opowiedziat si¢ za brakiem koniecznosci sporzadzenia
raportu;

3. Gmina Piatnica na podstawie art. 51 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska i § 5
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na S$rodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzie¢ do sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 257, péz. 2573 z pdzn. zm.) w postanowieniu Nr
GPT.7624-13/08 z dnia 16 pazdziernika 2008 r. stwierdzita brak potrzeby sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Wobec powyzszego projektowana inwestycja nie bedzie miata ujemnego wplywu na
srodowisko oraz zmiang stosunkéw wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej
poprawi bezpieczenstwo ruchu, zwigkszy komfort jazdy oraz obnizy poziom hatasu,
emisji pylow i spalin do otoczenia. Wykonanie inwestycji wymaga wycinki 13 szt. drzew
przydroznych. Wykaz drzew do wycinki zestawiono w tabeli nrl.

8. ORGANIZACJA RUCHU I BEZPIECZENSTWO ROBOT.,

Projekt budowlany zawiera odrgbne opracowanie dotyczace organizacji ruchu. Projekt

organizacji ruchu wykonano w oparciu o :

- ,,Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach” stanowiaca
zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych
1 Administracji z dnia 21 czerwca 1999r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych — Dz.
U. Nr 58 z dnia 26 czerwca 1999r., poz. 622

Ze wzgledu na brak mozliwo$ci zamknigcia drogi dla ruchu w czasie trwania robot w

obrebie pasa drogowego zaktada si¢ ich prowadzenie pod ruchem.

W trakcie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ obowiazujacych zasad oznakowania

wykonywanych rob6t oraz zapewni¢ bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikow

1 uzytkownikow drogi.

Projektowana stala organizacj¢ ruchu nalezy wprowadzi¢ z chwila  zakonczenia

przebudowy drogi.
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