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1.

OPIS TECHNICZNY- AKTUALIZACJA DOKUMENTACJI
do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej nr 1936B
Wiktorzyn-Zelechy-Truszki.

Odcinek dlugosci 3819,88 mb.

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe opracowania stanowi:

2.

zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy — umowa nr 43/07 z dnia 20.08.2007r
zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy - aktualizacja dokumentacji Umowa

Nr 3/09

mapa zasadnicza w skali 1:1000 aktualna na dzien 10 grudnia 2007r.

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430.

ustawa z dnia 7 lipca 1994r.-Prawo budowlane Dz. U. Nr106 z 2000r z pdzniejszymi
Zmianami.

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem, Dz.U. Nr 177 poz. 1729.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczenia na drogach, Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z
dnia 23 grudnia 2003r.

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

pomiary uzupelniajace w terenie

decyzja srodowiskowa Nr GPT.7624-13/08 z dnia 02.12.2008r.

PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu w zwiazku z przebudowa
drogi powiatowej nr1936B od drogi krajowej nr 64 - Wiktorzyn — Zelechy - Truszki dtugosci
3819,88 mb, na terenie gmin Pigtnica.

Inwestycja objete sa dziatki o nr 10/1, 14, 12/8, 15/3, 32/2, 32/1, 163, 167/2, 167/1, 138/2, 93,
1, 56, 170/1, 57, 170/2, 85, 121, bgdace we wladaniu powiatu fomzynskiego i zarzadzie
trwatym Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy 1 dzialka nr 10/1 bedaca we wtadaniu skarbu
panstwa i zarzadzie trwatym Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie Oddziat
Péinocno-Wschodni w Bialymstoku ul. Zwycigstwa 8/10 oraz dziatki bedace we wtadaniu
Gminy Piatnica .

DANE TECHNICZNE.

klasa drogi - lokalna L
predkos¢ projektowa — 40 km/h
przekroj poprzeczny — szlakowy
szeroko$¢ jezdni — 5,00m,



- szeroko$¢ poboczy — 1,0m,

- obciazenie ruchem — KR1,

- spadek poprzeczny jezdni — 2%

- spadek poprzeczny poboczy — 5%

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Opracowaniem objgto odcinek drogi powiatowej nr 1936B od drogi krajowej nr 64
do miejscowosci  Truszki, od km 0+000 do km 3+819,88 dtugosci 3819,88 m. Odcinek ten
przebiega w terenie rOwninnym w otoczeniu gruntéw lesnych, rolniczych wsi Wiktorzyn,
Zelechy i Truszki o luznej zabudowie gospodarczej. Stuzy do obstugi ruchu lokalnego i
transportu rolniczego.

Na catej dlugosci posiada  nawierzchni¢ gruntowa, ktéra jest niedostosowana
konstrukcyjnie do wymagah technicznych 1 ruchowych. Wystgpuja liczne deformacje
nawierzchni zardbwno w przekroju poprzecznym jak i podtuznym.

Wysokos$ciowo niweleta drogi znajduje si¢ na poziomie przyleglych pdl i posesji, co
powoduje jej niszczenie przez wody opadowe i zawiewanie przez $nieg. Zatamania niwelety
powoduja ograniczenia w widoczno$ci pionowe;.

Na projektowanym odcinku zlokalizowano nast¢pujace przepusty w km:

- 14972,09 z rur o $rednicy 0,600mil- 7,70 m

- 2+651,45 z rur o $rednicy 0,600m i1-16,80m,

- 3+238,96 z rur o $rednicy 0,500m 11— 5,00m

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do
naturalnych ciekow. Rowy przydrozne wystepuja w stanie szczatkowym, sa zamulone i nie
spetniaja swojej funkcji.

W otoczeniu drogi wystepuja pojedyncze drzewa z gatunku topoli, brzozy, klonu, lipy .
Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi od 9 dol15m.

5. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN.

5.1 Rozwigzania sytuacyjne.

Projektowana droga stuzy do obstugi ruchu lokalnego 1 transportu rolniczego jak
réwniez stanowi potaczenie drogi krajowej nr 64 Lomza - Jezewo z droga powiatowa nr
1934B Piatnica — Drozdowo - Wizna.

W miejsce istniejacej nawierzchni gruntowej projektuje si¢  nawierzchni¢ z masy
asfaltobetonowej o szerokosci 5,0m, ograniczona po obu stronach poboczami szerokosci
1,0m. Poczatek odcinka to jest km 0+000,00 przyjeto na krawedzi drogi krajowej nr 64
Piatnica — Jezewo, a koniec w km 3+819,88 na krawedzi dziatki nr 85 w obrebie wsi Truszki.
Droge w planie zaprojektowano tak aby maksymalnie pokrywata si¢ z droga istniejaca.
Wprowadzone korekty trasy maja na celu zwigkszenie ptynnos$ci drogi i dostosowanie jej
parametréw do obowiazujacych norm.

Zaprojektowano dziewigtnascie zataman trasy o katach zwrotu od 0,413 grada do 119,960
grada, z ktorych dziesi¢¢ wyokraglono tukami kolowymi o promieniach od 15m do 1000m.
Parametry tukow poziomych pokazano na planie sytuacyjnym rys. nr 2 i w arkuszach
parametréw tukéw poziomych. Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy
przebudowywanego odcinka zaprojektowano poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i



podtuzne metoda powierzchniowego sptywu wod do rowdw przydroznych, przepustéw i
naturalnych ciekow.

Przewiduje si¢ wycinke 50 szt. drzew rosnacych w pasie drogowym, ktorych lokalizacje,
srednicg 1 gatunek podano w ,,Wykazie drzew do wycinki” — Tabela 1.

5.2 Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano tak, aby wynie$¢ ja ponad przylegly teren 1 dowiaza¢ si¢ do
poziomu istniejacych wjazdow na posesje 1 uzyskaé wymagana odleglos¢ widocznosci
pionowej. Niweleta w stosunku do istniejacej drogi zostanie miejscowo obnizona o wartos$¢
maksymalna -0,67m i podniesiona miejscowo o warto$¢ maksymalna +0,95m.

Pozwoli to na uzyskanie ptynnosci niwelety nadanie jej odpowiednich spadkoéw podtuznych
gwarantujacych prawidlowe odwodnienie jezdni oraz widoczno$¢ pionowa dostosowana do
projektowanej predkosci. Promienie tukow pionowych wklegstych wynosza od 1500m do
5000m, a wypuktych od 1600m do 8000m.

Szczegbdly rozwigzan i1 promienie wyokraglen niwelety pokazano na rysunku nr 4 ,,Przekroj
podtuzny”.

5.3. Przekroje normalne.

Zaprojektowano przekroje normalne o nastgpujacych parametrach:
od km 0+000,00 do km 3+819,88

- szeroko$¢ korony drogi 7,0m

- szeroko$¢ jezdni 5,0m

- szeroko$¢ poboczy 1,00m

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- spadek poprzeczny poboczy 5%

5.1 Konstrukcja nawierzchni.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999r w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) oraz okreslonej kategorii ruchu KR1 zaprojektowano

nastepujaca konstrukcje jezdni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 grubosci 3 cm wykonana zgodnie
z PN-S-96025,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubo$ci Scm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci
20 cm wykonana zgodnie z PN-S-06102,

- podloze z gruntu przepuszczalnego,

- pobocza gruntowe

Szczegbdly rozwiazan konstrukcyjnych i ich lokalizacje pokazano na rysunku nr 3 ,,Przekroje

normalne”.

Na zjazdach na drogi boczne =zaprojektowano konstrukcje: podbudowa z kruszywa

naturalnego grubos$ci 12 cm. i nawierzchnia z masy mineralno-asfaltowej warstwa $cieralna

gr. 5 cm. Na zjazdach gospodarczych zaprojektowano nawierzchni¢ z pospotki gr. 12 cm

(lokalizacja 1 powierzchnia wg tabeli zjazdow).



5.2 Odwodnienie.

Odprowadzenie =~ wod opadowych z jezdni 1 poboczy  przebudowywanego
odcinka zaprojektowano poprzez odpowiednie spadki poprzeczne 1 podluzne, metoda
powierzchniowego sptywu wdd do naturalnych ciekow.

Na omawianym odcinku zaprojektowano nastgpujace przepusty:

- km 0+008,45 rurowy o $rednicy 0,80m L-11,0m

- km 0+347,56 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

- km 0+621,40 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

- km 1+972,09 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

- km 2+303,15 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

- km 2+643,00 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

- km 3+093,85 rurowy o $rednicy 0,60m L-10,0m

- km 3+238,96 rurowy o $rednicy 0,60m L- 9,0m

W miejscu wystepowania rowow przydroznych pod zjazdami do pdl, posesji oraz na drogi
polne i gminne, przewidziano wykonanie przepustow z rur betonowych o srednicy 0,40m.
Ich lokalizacje i parametry przedstawiono w zataczniku ,,Wykaz zjazdow-Tabela 11 2.

Podczas realizacji zadania lokalizacja zjazdéw moze ulec przesunigciu . Przesunigcia te moga
nastapi¢ na wniosek wiascicieli przylegtych dziatek.

5.3 Roboty ziemne.

Roboty ziemne przy przebudowie wyzej wymienionej drogi wynikaja gtéwnie z konieczno$ci
wykonania koryta pod konstrukcje nawierzchni, podniesienia niwelety, wykonania rowow
1 uzupetnienia poboczy. Nasypy nalezy zaggszcza¢ warstwami do uzyskania wskaznikow
zageszezenia zgodnych z norma PN-S-02205.

Bilans robot ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:

- roboty ziemne na zjazdach m’— 475,70

- roboty ziemne podtuzne m’ - 2887,70

- roboty ziemne poprzeczne m’ -~ 1014,11

Szczegbdlowy bilans robdt ziemnych znajduje si¢ w tabeli objetosci robot ziemnych.

6. URZADZENIA OBCE.

Na odcinku objetym opracowaniem w pasie drogowym 1 jego otoczeniu wystepuja
urzadzenia obce takie jak kable telekomunikacyjne, wodociag 1 napowietrzne linie
energetyczne.

Przebieg tych urzadzen pokazano na planie zagospodarowania terenu oznaczajac je
odpowiednimi kolorami oraz na planie sytuacyjnym.

Roboty ziemne w ich obrgbie nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej
ostrozno$ci pod bezposrednim nadzorem kierownika budowy, na warunkach
okreslonych przez wiascicieli tych urzadzen .

7.  ORGANIZACJA RUCHU I BEZPIECZENSTWO ROBOT.

Projekt budowlany zawiera odrgbne opracowanie dotyczace organizacji ruchu. Projekt
organizacji ruchu wykonano w oparciu o :



- ,,Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczenia na drogach” stanowiaca
zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
1 Administracji z dnia 21 czerwca 1999r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych — Dz. U.
Nr 58 z dnia 26 czerwca 1999r., poz. 622

Ze wzgledu na brak mozliwosci zamknigcia drogi dla ruchu w czasie trwania robdt w obrgbie
pasa drogowego zaktada si¢ ich prowadzenie pod ruchem.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzegaé¢ obowiazujacych zasad oznakowania

wykonywanych robot oraz zapewni¢ bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikow

1 uzytkownikow drogi.

Projektowana stala organizacj¢ ruchu nalezy wprowadzi¢ z chwila zakonczenia przebudowy
drogi.

W niniejszym projekcie nie opracowuje si¢ projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten
projekt winien opracowaé inwestor lub wykonawca robot, ktory bedzie planowat sposob
prowadzenia robot.
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