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|. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

zadania inwestycyjnego:

PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1889B TUROSL — CIECIORY
— POREDY - DEBNIKI W M. POREDY
odcinek dtugoéci 800,27 m.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w tomzy.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegbdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pézn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie

metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,

z 2004 r.);

Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

Wtdérnik mapy zasadniczej terenu inwestyciji;

¢ Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu

modernizacji drogi we wsi Poredy gm. Zbdjna opracowana przez "AV" ZRWIiB w tomzy;

Obowigzujgce normy i przepisy;

¢ Wizje lokalne w terenie.

L R 2

*

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Powiatu tomzynskiego reprezentowany przez dyrektora
Zarzadu Drog Powiatowych w tomzy z siedzibg w Lomzy, ul. Szosa Zambrowska 1/27.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 1889B na
odcinku: od granicy dziatek o nr ewid. 28/4 i 28/3 w obrebie Siwiki potozonych po lewej
stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00) do skrzyzowania z drogami gminnymi na
dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy — wraz z tym skrzyzowaniem (km rob.
0+800,27).
Zakres planowanej inwestycji obejmuje:

e branza drogowa
- przebudowe i rozbudowe istniejgcej nawierzchni jezdni,
- przebudowe istniejacych przepustéw pod korong drogi w km: 0+275,40, 0+648,75,
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- przebudowe istniejacych zjazdéw na posesje i pola,
- budowe rowow odkrytych odprowadzajgcego wody opadowe.

4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

4.1. Pofozenie terenu i ogéina charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntow wsi Siwiki i Poredy, gmina
Zbodjna i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1889B, od granicy dziatek o nr ewid.
28/4 1 28/3 w obrebie Siwiki potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00)
do skrzyzowania z drogami gminnymi na dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy —
wraz z tym skrzyzowaniem (km rob. 0+800,27). Zakresem opracowania objeto:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowe;j:

e nrew. 153, 142/9 (obreb Siwiki),

e nrew. 97, 98 (obreb Poredy),

e nrew. 36/5, 39/5, 39/6, 40/1, 41/3, 31/6, 44/1, 107/1, 46/3, 59/1, 41/5 (obreb Poredy),
- dziatki do wtgczenia w pas drogi powiatowej (decyzje wojewody wydane na podstawie art. 73 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng
(Dz.U.z1998 r. nr 133 poz. 872 z p6z. zm.) 58/3, 58/4, 31/4 (obreb Poredy),
- czesci dziatek nie wchodzacych w pas drogowy (do podziatu i wywtaszczenia) w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji drogi: 38/2, 88, 30/1, 60/1, 108, 31/1, 58/1;
- czesci dziatek do czasowego zajecia: 94, 105.

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie ptaskim przez teren
zabudowany wsi Siwiki i Poredy. Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 1,59 m
(od rzednej 106,07 m n.p.m. w km 0+100 do rzednej 104,48 m n.p.m. w km 0+270).

4.2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Na catej diugosci odcinka objetego opracowaniem droga posiada nawierzchnie
wykonang w technologii potréjnego powierzchniowego utrwalenia o szerokoéci zmiennej od
4,30 m do 5,10 m w do$¢ dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia posiada nieliczne
odksztatcenia oraz spekania siatkowe.

Korona drogi nha terenach zabudowanych przebiega w poziomie przylegtego terenu
(wyniesienie do 15 cm). Na odcinku km 0+600 — 0+800,27 korona drogi wyniesiona jest na
wysokos¢ ok. 0,6 — 1,0 m ponad przylegty teren.

Na odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa krzyzuje sie z drogami gminnymi w
km 0+425,27 SL (skrzyzowanie zwykfe trojwlotowe) i km 0+792 (skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe). W obrebie w/w skrzyzowan drogi gminne posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Wody opadowe z korony drogi sptywajgq powierzchniowo na przylegte tereny potozone w
pasie drogowym. Tam wsigkajg w grunt lub odprowadzane sg wzdtuz korony drogi do
istniejacych pod korong przepustéw:

- w km 0+275,40 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:

e sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;

Szeroko$¢ pasa drogowego w terenie zabudowanym jest zmienna i waha sie w
granicach 10,00 — 17,30 m. Pas drogowy na diugosci zabudowanych posesji obudowany jest
ogrodzeniami przylegtymi do drogi ustawionymi cze$ciowo w pasie drogowym.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.
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5.1. Rozwigzania drogowe.

- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,

Zaprojektowano nastepujacy przekréj normalny:
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc¢ jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 1,00 m,

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sie w istniejacy

przebieg drogi. Korekty trasy wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametrow do obowigzujgcych przepisow.
Poczatek trasy przyjeto na wysokosci granicy dziatek o nr ewid. 28/4 i 28/3 w obrebie Siwiki
potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00), a koniec na koncu tukow
wyokraglajacych krawedz jezdni na skrzyzowaniu z drogami gminnymi potozonych na
dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy (km rob. 0+800,27).

W ciggu osi drogi zaprojektowano 7 zataman osi trasy o katach zwrotu od 2,7978
grada do 65,4247 grada. Wszystkie zatamania wyokraglono fukami kotowymi o promieniach
od R=30 m do R=700 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia
nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Zmiane szerokosci jezdni
wprowadzono na diugosci projektowanych prostych przejsciowych.

Skrzyzowanie z drogg gminng w km 0+425,27 SL zaprojektowani jako skrzyzowanie zwykite
trojwlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

Skrzyzowanie z drogami gminnymi w km 0+792 zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykfe
czterowlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazdow na
posesije.

Ponizej zestawiono lokalizacje istniejacych zjazdéw do przebudowy.

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu

powierzchnia o | powierzchnia o

Lp.| km hm strona typ szerokos¢ (m) naw. z naw. z kostki
kruszywa. (m?) bet. (m?)

1 0 4,70 P 03.82 istn. 32,81

2 23,15 L 03.82 istn. 40,50

3 76,50 P 03.85 5,00 42,80

4 122,75 L 03.82 5,00 19,65

5 147,05 P 03.85 5,00 23,30

6 161,60 P 03.82 5,00 21,80

7 202,50 L 03.82 5,00 29,50

8 213,50 P 03.82 5,00 15,75

9 221,15 L 03.82 5,00 23,30

10 269,10 L 03.82 5,00 29,15

11 322,25 P 03.82 5,00 22,45
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12 326,85 L 03.82 5,00 19,85
13 367,95 P 03.82 istn. 10,40
14 385,10 L 03.82 5,00 25,05
15 390,30 P 03.82 5,00 15,10
16 393,50 L 03.82 5,00 32,40
17 417,00 P 03.82 istn. 20,35
18 437,15 L 03.90 5,00 18,02
19 462,70 P 03.82 5,00 14,45
20 473,80 L 03.90 5,00 15,60
21 489,50 L 03.90 5,00 13,20
22 496,60 P 03.82 5,00 17,17
23 511,05 P 03.82 5,00 19,65
24 520,90 L 1,00 0,30
25 536,30 P 03.82 5,00 16,40
26 553,25 P 03.82 5,00 30,25
27 558,45 L 03.90 5,00 15,00
28 558,80 P 03.85 5,00 46,05
29 602,40 L 03.83 5,00 31,75

Omawiane rozwigzania oraz lokalizacje przebudowywanych zjazdéw pokazano na
projekcie zagospodarowania terenu.

Projektowang niwelete drogi na odcinku km 0+000 — 0+455,87 oraz na odcinku
0+662,85 — 0+800,27 wyniesiono w stosunku do niwelety istniejgcej na wysokos¢ 0-22 cm.
Na pozostalym odcinku (km 0+455,87 — 0+662,85) obnizono w stosunku do niwelety
istniejacej o 0-41 cm. Wprowadzone niewielkie korekty majg na celu zachowanie ptynnosci
niwelety oraz zapewnienie wtasciwego odwodnienia korony drogi.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,307% do 2,386%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 7 zataman niwelety (3 wypuktych i 4
wkleste). Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia
zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 1700 m - 6000 m, natomiast do
wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=3000 m - 5000 m.

Na podstawie prognozy ruchu (ruch KR2) oraz badan podtoza gruntowego
zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+455,87, od km 0+662,85 do km 0+800,27

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza wytworzona w procesie recyklingu z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0-31,5 Cgpz Wg PN-EN 13285 oraz istniejgcej konstrukcji nawierzchni
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

od km 0+455,87 do km 0+662,85
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
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- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgyz Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie zjazdow indywidualnych na posesje wg KPED 03.82 i KPED 03.83 oraz
zjazdow publicznych wg KPED 03.85 o nawierzchni gruntowej nalezy wykonac z mieszanki
kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cso30 Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie —
grub. 15 cm. Nawierzchnie istn. zjazdéow wg KPED 03.82 z kostki betonowej nalezy
dostosowaé do nowych rzednych nawierzchni drogi powiatowej (rozbiorka i odbudowa
nawierzchni o konstrukgcji jak zjazdy KPED 03.90).

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.90 nalezy wykona¢ o
nastepujacej konstrukgciji:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgosz Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm.

Zjazdy wg KPED 03.90 od strony jezdni nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym 15x22
cm na tawie betonowej z oporem, od strony bocznej i posesji — obrzezem betonowym 8x30
cm.

Ze wzgledu na zly stan przepustéw i niewielkg skutecznosc¢ istniejacych rozwigzan w
ramach niniejszego opracowania zaprojektowano:

- w km 0+275,40 — przebudowe istniejgcego przepustu z rur bet. @500, L=9,0m na przepust
z rur PEHD @500, L=9,0m z obudowg wilotu i wylotu kamieniem polnym na zaprawie
betonowej,

- w km 0+648,75 - przebudowe istniejacego przepustu z rur bet. @500, L=9,9m na przepust
z rur PEHD @500, L=9,9m z obudowg wilotu i wylotu kamieniem polnym na zaprawie
betonowej,

- oznaczony do rozbidrki na projekcie zagospodarowania terenu réw zakryty (w km 0+552,70
— 04643,20 SL z rur PCV@200, wpust kd @500 — szt. 1, studnia rewizyjna z kregdéw bet.
@1000, h=1,50 m) zostanie przebudowany na réw otwarty zgodnie z pozwoleniem wodno-
prawnym;

- wykonanie na odcinku km 0+430,90-0+561,68 wzdtuz lewej krawedzi pasa drogowego
cieku korytkowego z prefabrykatéw betonowych wg KPED 01.03 (na szerokosci wjazdéw na
posesje prefabrykaty betonowe nalezy zastgpi¢ odwodnieniem liniowym klasy C250).

- wykonanie na odcinku km 0+561,68 — 0+574,21 SL cieku korytkowego z prefabrykatow
betonowych typu ,Gara”,

- na odcinku km 0+564,35 — 0+787,45 SL oraz 0+563,50 — 0+686,61 SP wykonanie rowow
odkrytych.

Pod zjazdem wg KPED 03.83 (km 0+602,40 SL) zaprojektowano row zakryty z rur PEHD
@400 mm z umocnieniem wlotu i wylotu poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
zaprawie cementowe;j.

5.2. Zielen.

W zwigzku z planowang budowg drogi zachodzi konieczno$¢ usuniecia 6 drzew. Ponizej
zatgczono zestawienie drzew do usuniecia.

numer drzewa obwadd pnia Srednica pnia
wg planu gatunek drzewa (cm;) (cm)p uwagi
sytuacyjnego
1 brzoza 130 41
2 (suche pnie) 73 23 3 pnie
3 wierzba 47 15 6 pni
4 olszyna 104 33
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5 brzoza 92 29 3 pnie
6 wierzba 140 45 2 pnie

5.3.  Urzadzenia obce
W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
e sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;
Projektowany przebieg drogi zostat pozytywnie zaopiniowany przez wtascicieli lub
zarzadcow w/w sieci.

5.4. Wywlifaszczenia

Analiza szerokosci pasa drogowego.

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 10,00 — 17,30 m.
Pas drogowy na dtugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi
do drogi ustawionymi czesciowo w pasie drogowym.
W zwigzku z tym, ze istniejgca szerokosc¢ pasa drogowego nie spetnia wymagan zawartych
w §7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.) dla drogi klasy L (wymagana szerokos¢ pasa
drogowego 12,0 m), zgodnie z §7 ust. 2 w/w Rozporzadzenia przeprowadzono analize, w
wyniku ktorej ustalono:
- istniejgca szeroko$¢ pasa drogowego zapewnia mozliwosé umieszczenia elementow drogi i
urzadzen z nig zwigzanych, oraz elementoéw niezbednej infrastruktury technicznej,
- znaczna czesc¢ posesji ogrodzona jest od strony drogi ogrodzeniem trwatym — ogrodzenia
Zz kamienia lub betonowe, a w niewielkiej odlegtosci od granicy pasa usytuowane sg budynki
mieszkalne i gospodarcze,
- w ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie docelowego odwodnienia,
- droge wysokosciowo dostosowano do przylegtego terenu,
- na odcinku objetym analizg bezposrednio poza granicami projektowanego pasa drogowego
nie wystepuje wartosciowe zadrzewienie,
- w podtozu wystepujg grunty nosne, wody gruntowej do gtebokosci 2,0 m nie nawiercono,
- przewidywane obcigzenie ruchem nie powinno powodowac¢ nadmiernego hatasu, wibracji i
zanieczyszczen powietrza.
W wyniku przeprowadzonej analizy, ze wzgledu na bardzo trudne warunki terenowe i
istniejgce zagospodarowanie przylegtych posesji zdecydowano sie na odstgpienie od
zapisow §7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca
1999 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.) i zaprojektowano poszerzenie pasa
drogowego jedynie w miejscach niezbednych do prawidiowej realizacji i funkcjonowania
drogi, w wyniku czego projektowana szerokos¢ pasa drogowego nie ulegta zmianie i waha
sie w granicach 10,00 — 17,30 m.

Zakres wywlaszczen.

Przedsiewziecie bedzie realizowane na dziatkach o nr ewid.:
- dziafki istniejacego pasa drogowego drogi powiatowej:

e nrew. 153, 142/9 (obreb Siwiki),

e nrew. 97, 98 (obreb Poredy),

e nrew. 36/5, 39/5, 39/6, 40/1, 41/3, 31/6, 44/1, 107/1, 46/3, 59/1, 41/5 (obreb Poredy),
- dziatki do wigczenia w pas drogi powiatowej (decyzje wojewody wydane na podstawie art. 73 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujace administracje publiczng
(Dz.U.z 1998 r. nr 133 poz. 872 z p6z. zm.) 58/3, 58/4, 31/4 (obreb Poredy),
- czesci dziatek nie wechodzacych w pas drogowy (do podziatu | wywtaszczenia) w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji drogi: 38/2, 88, 30/1, 60/1, 108, 31/1, 58/1;
- czesci dziatek do czasowego zajecia: 94, 105.
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Ponizej zestawiono przyblizong powierzchnie dziatek do wywtaszczen:

Lp. Numer dziatki Przyblizona powierzchnia (m®)
1. 38/2 143,69
2. 88 5,79
3. 58/1 9,13
4. 108 85,69
5. 60/1 40,50
6. 30/1 12,50
7. 31/1 157,61
RAZEM 454,91

Projektowane granice docelowego pasa drogowego pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu (planie sytuacyjnym).

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia terenu w granicach opracowania: 10.476,80 m2,
w tym: - powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 4.412,60 m2,

- powierzchnia zjazdéw z mieszanki kruszyw — 495,82 m2,

- powierzchnia zjazdéw z kostki bet. — 166,18 m2,

- pobocza zwirowe — 1.368,54 m2,

7. OCHRONA ZABYTKOW

Teren, na ktérym zlokalizowana jest niniejsza inwestycji nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw. W granicach opracowania nie znajduje sie zaden obiekt podlegajacy ochronie.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren, na ktérym zlokalizowana jest niniejsza inwestycja nie znajduje sie w granicach
terenu goérniczego.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Z uwagi na rodzaj, skale i zakres przedsiewziecia (roboty w obrebie istniejgcego pasa
drogowego) oraz przewidziane do wdrozenia rozwigzania chronigce $rodowisko, obszary
Natura 2000 nie znajdg sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia —
przebudowa i rozbudowa drogi nie znajduje sie w katalogu zagrozeh tych obszaréw. W
zwigzku z tym realizacja planowanego przedsiewziecia:

e nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat dla

ktérych ochrony zostaty wyznaczone obszary Natura 2000,

e nie wplynie negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty one wyznaczone

(ptaki, ssaki, ryby, bezkregowce),

e nie pogorszy integralnosci kazdego z obszardéw i jego powigzan z innymi obszarami

Natura 2000.

OPRACOWAL.:
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1. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO DROGOWEGO
zadania inwestycyjnego:

PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1889B TUROSL — CIECIORY
— POREDY - DEBNIKI W M. POREDY
odcinek dtugosci 800,27 m.

1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

1.1. Istniejace zainwestowanie terenu

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Siwiki i Poredy, gmina
Zbodjna i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1889B, od granicy dziatek o nr ewid.
28/4 i1 28/3 w obrebie Siwiki potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00)
do skrzyzowania z drogami gminnymi na dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy —
wraz z tym skrzyzowaniem (km rob. 0+800,27).

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie ptaskim przez teren
zabudowany wsi Siwiki i Poredy. Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 1,59 m
(od rzednej 106,07 m n.p.m. w km 0+100 do rzednej 104,48 m n.p.m. w km 0+270).

Na catej diugosci odcinka objetego opracowaniem droga posiada nawierzchnie
wykonang w technologii potréjnego powierzchniowego utrwalenia o szerokosci zmiennej od
4,30 m do 5,10 m w dos¢ dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia posiada nieliczne
odksztatcenia oraz spekania siatkowe.

Korona drogi na terenach zabudowanych przebiega w poziomie przylegtego terenu
(wyniesienie do 15 cm). Na odcinku km 0+600 — 0+800,27 korona drogi wyniesiona jest na
wysokos¢ ok. 0,6 — 1,0 m ponad przylegty teren.

Na odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa krzyzuje sie z drogami gminnymi w
km 0+425,27 SL (skrzyzowanie zwykfe trojwlotowe) i km 0+792 (skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe). W obrebie w/w skrzyzowan drogi gminne posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na przylegte tereny potozone w
pasie drogowym. Tam wsigkajg w grunt lub odprowadzane sg wzdtuz krawedzi jezdni lub
korony drogi do istniejgcych pod korong urzadzen wodnych:

- w km 0+275,40 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, $cianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

- w km 0+552,70 — 0+643,20 SL — istniejacy réow zakryty z rur PCV@200 (wpust kd @500
— szt. 1, studnia rewizyjna z kregow bet. @1000, h=1,50 m) — wylot ponizej dna rowu;

W pasie drogowym wystepuja nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:

e sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 10,00 — 17,30 m. Pas
drogowy na diugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi do
drogi ustawionymi cze$ciowo w pasie drogowym.
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1.2. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podfoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
.,Dokumentacja badah podioza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi we wsi Poredy gm. Zbdjna” opracowanej przez ,AV” Zakiad Robét
Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna;

. OPIS BADAN:

A.

1.

~No

Metodyka badan:

W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych (zat. nr 2 - 5) metodg
okretna, recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 5 otworéw
badawczych gtebokosci 2,0 m ppt.. Ich ilo$¢, lokalizacje i gtebokos¢ okreslit
Zleceniodawca.

W trakcie wykonywania otworéw z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano probki gruntu oraz wykonywano badania
makroskopowe in-situ w celu okreslenia rodzajéw gruntow.

W punktach badawczych wykonano wyprzedzajgce sondowania udarowe sondg
dynamiczng lekkg DPL(SD-10).

Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktérg
zilustrowano na kartach wynikéw badan sondg (zat. nr 12-16).

Rzedne punktéw badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw inwentaryzowanych
na podktadach geodezyjnych.

Wyniki badan:

Wyniki badan zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworow
badawczych (zat. nr7 - 11).

Okreslono cechy wiodgce gruntow: stopien zageszczenia |p i wilgotnosé gruntow
niespoistych.

OPINIA GEOTECHNICZNA:

Teren badan zlokalizowany jest na zachodnim tarasie nadzalewowym rzeki Pisy.
Droga biegnie rownolegle do jej koryta w odlegtosci okoto 750 m.

Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podtoze gruntowe zbudowane
jest z srednio zageszczonych i zageszczonych piaskéw drobnych oraz $rednich
akumulacji wodnej.

Grunty rodzime pod drogg pokrywajg zageszczone nasypy piaszczyste i warstwy
konstrukcyjne drogi o tacznych migzszosciach w punktach wiercen 0,4-1,0 m.
Swobodne zwierciadto wody gruntowej powigzane z poziomem rzeki, nachylone i
opadajace w kierunku potudniowym nawiercono w piaskach na rzednych 103,05 -
102,80 m npm.. Jego poziom moze sie okresowo wahaé¢ * 0,5 m.

Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw
badawczych (zat. nr7 - 11).

Warunki geotechniczne sg proste.

Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowac w oparciu cechy
wiodace.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-
03-02 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi
w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze gruntowe mozna
zakwalifikowac¢ do grupy nosnosci G1.
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2. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

2.1. Dane wyjsciowe do projektowania.

W uzgodnieniu z inwestorem oraz na podstawie prognozy ruchu przyjeto nastepujace
min. parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkos$c¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 300 m,
- tuk wklesty — 300 m.
- szeroko$¢ jezdni — 5,0 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,0 m,

2.2. Projektowane rozbiorki.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiorke istniejgcych przepustow
pod korong drogi:

- w km 0+275,40 - istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, Scianki czotowe pokruszone.

Przepusty te przewidziane sg do odbudowy bez zmiany parametréow z rur PEHD.

Na odcinku dtugosci 19 mb (na dtugosci wywlaszczenia z dziatki nr ewid. 58/1)
przewidziano rozebranie istn. ogrodzenia z siatki (stupki stalowe, cokét betonowy) i
odbudowanie go w linii nowej granicy.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rowniez rozbiorke istniejacego na
odcinku km 0+552,70 — 0+643,20 SL rowu zakrytego z rur PCV@200 (wpust kd @500 — szt.
1, studnia rewizyjna z kregéw bet. @1000, h=1,50 m).

2.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sie w istniejgcy

przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujacych przepisow.
Poczatek trasy przyjeto na wysokos$ci granicy dziatek o nr ewid. 28/4 i 28/3 w obrebie Siwiki
potozonych po lewej stronie pasa drogowego (km rob. 0+000,00), a koniec na koncu tukéw
wyokraglajacych krawedz jezdni na skrzyzowaniu z drogami gminnymi pofozonych na
dziatkach nr ewid. 105 i 94 w obrebie Poredy (km rob. 0+800,27).

W ciggu osi drogi zaprojektowano 7 zataman osi trasy o katach zwrotu od 2,7978
grada do 65,4247 grada. Wszystkie zatamania wyokraglono tukami kotowymi o promieniach
od R=30 m do R=700 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia
nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Zmiane szeroko$ci jezdni
wprowadzono na diugosci projektowanych prostych przejsciowych.

Skrzyzowanie z drogg gminng w km 0+425,27 SL zaprojektowani jako skrzyzowanie zwykte
trojwlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

Skrzyzowanie z drogami gminnymi w km 0+792 zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=6,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazdéw na
posesije.

Zestawienie zjazdow zatgczono w projekcie zagospodarowania terenu.
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2.4. Rozwiagzania wysokosciowe drogi.

Projektowang niwelete drogi na odcinku km 0+000 — 0+455,87 oraz na odcinku
0+662,85 — 0+800,27 wyniesiono w stosunku do niwelety istniejgcej na wysokos¢ 0-22 cm.
Na pozostalym odcinku (km 0+455,87 — 0+662,85) obnizono w stosunku do niwelety
istniejacej o 0-41 cm. Wprowadzone niewielkie korekty majg na celu zachowanie ptynnosci
niwelety oraz zapewnienie wtasciwego odwodnienia korony drogi.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,307% do 2,386%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 7 zataman niwelety (3 wypuktych i 4
wkleste). Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia
zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 1700 m - 6000 m, natomiast do
wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki 0 promieniach od R=3000 m - 5000 m.

2.5. Przekroje normalne drogi.

Zaprojektowano nastepujacy przekréj normalny drogi:
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc¢ jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 1,00 m,
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

2.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie prognozy ruchu (ruch KR2) oraz badah podioza gruntowego
zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+455,87, od km 0+662,85 do km 0+800,27

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza wytworzona w procesie recyklingu z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0-31,5 Cgpz Wg PN-EN 13285 oraz istniejgcej konstrukcji nawierzchni
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

od km 0+455,87 do km 0+662,85

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgoz Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.82 i KPED 03.83 oraz
zjazdow publicznych wg KPED 03.85 o istn. nawierzchni gruntowej nalezy wykona¢ z
mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cso30 Wg PN-EN 13285 stabilizowanego
mechanicznie — grub. 15 cm. Nawierzchnie zjazdow wg KPED 03.82 o istn. nawierzchni z
kostki betonowe] nalezy dostosowa¢ do nowych rzednych nawierzchni drogi powiatowej
(rozbiorka i odbudowa nawierzchni o konstrukcji jak zjazdy KPED 03.90).

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje wg KPED 03.90 nalezy wykonac o
nastepujacej konstrukgciji:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgos Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm.

Zjazdy wg KPED 03.90 od strony jezdni nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
15x22cm na tawie betonowej z oporem, od strony bocznej i posesji — obrzezem betonowym
8x30 cm.
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Zestawienie projektowanych i przebudowywanych zjazdow pokazano w projekcie
zagospodarowania terenu.

2.7. Odwodnienie projektowanych nawierzchni.

W stanie istniejgcym wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na
przylegte tereny potozone w pasie drogowym. Tam wsigkajg w grunt lub odprowadzane sg
wzdtuz krawedzi jezdni lub korony drogi do istniejgcych pod korong urzadzeh wodnych:

- w km 0+275,40 - istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejgcy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

- w km 0+552,70 — 0+643,20 SL — istniejacy réw zakryty z rur PCV@200 (wpust kd @500
— szt. 1, studnia rewizyjna z kregéw bet. @1000, h=1,50 m) — wylot ponizej dna rowu;

Ze wzgledu na zly stan przepustow i niewielkg skutecznos¢ istniejgcych rozwigzan w
ramach niniejszego opracowania zaprojektowano:

- w km 0+275,40 — przebudowe istniejacego przepustu z rur bet. @500, L=9,0m na
przepust z rur PEHD @500, L=9,0m z obudowg wlotu i wylotu kamieniem polnym na
zaprawie betonowej,

- w km 0+648,75 - przebudowe istniejacego przepustu z rur bet. @500, L=9,9m na
przepust z rur PEHD @500, L=9,9m z obudowag wlotu i wylotu kamieniem polnym na
zaprawie betonowej,

- oznaczony do rozbiérki na projekcie zagospodarowania terenu row zakryty (w km
0+552,70 — 0+643,20 SL z rur PCV@200, wpust kd @500 — szt. 1, studnia rewizyjna z
kregobw bet. @1000, h=1,50 m) zostanie przebudowany na réw otwarty zgodnie z
pozwoleniem wodno-prawnym;

- wykonanie na odcinku km 0+430,90-0+561,68 wzdtuz lewej krawedzi pasa drogowego
cieku korytkowego z prefabrykatéw betonowych wg KPED 01.03 (na szerokosci wjazddéw na
posesje prefabrykaty betonowe nalezy zastgpi¢ odwodnieniem liniowym klasy C250).

- wykonanie na odcinku km 0+561,68 — 0+574,21 SL cieku korytkowego z prefabrykatéw
betonowych typu ,Gara”,

- na odcinku km 0+564,35 — 0+787,45 SL oraz 0+563,50 — 0+686,61 SP wykonanie
rowow odkrytych.

Pod zjazdem wg KPED 03.83 (km 0+602,40 SL) zaprojektowano réow zakryty z rur PEHD
@400 mm z umocnieniem wlotu i wylotu poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
Zzaprawie cementowe;.

2.8. Wytyczne wykonywania robot drogowych.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwosci zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robot wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram robot i projekt organizacji ruchu na czas robdét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzadzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych cato$¢ humusu nalezy usunaé i nadmiar odwiez¢ w
miejsce sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopow pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odkfad.

Nasypy nalezy wykonaé 2z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopow lub z dokopu.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty muszg posiadaé certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1889B



23

3. ORGANIZACJA RUCHU

Droga powiatowa na odcinku objetym opracowaniem posiada jako droga twarda
wprowadzong organizacje ruchu. W ramach istniejgcej organizacji ruchu wyznaczona jest
granica terenu zabudowanego oraz wprowadzono na terenie zabudowanym ograniczenie

predkosci do 40 km/h. W ramach niniejszego opracowania nie wprowadza sie zmian w
istniejgcej organizaciji ruchu.

OPRACOWAL.:
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PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA
DROGI POWIATOWEJ NR 1889B
Turosl — Cieciory — Poredy — Debniki

w m. Poredy
odcinek dtugoséci 800,27 m.

INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA NA
PLACU BUDOWY

Dzialki Nr:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej:

e nrew. 153, 142/9 (obreb Siwiki),

e nrew. 97, 98 (obreb Poredy),

e nrew. 36/5, 39/5, 39/6, 40/1, 41/3, 31/6, 44/1, 107/1, 46/3, 59/1, 41/5 (obreb Poredy),
- dziatki do wigczenia w pas drogi powiatowej (decyzje wojewody wydane na podstawie art. 73 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng
(Dz.U.z 1998 r. nr 133 poz. 872 z p6z. zm.) 58/3, 58/4, 31/4 (obreb Poredy),
- czesci dziatek nie wchodzgcych w pas drogowy (do podziatu i wywtaszczenia) w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji drogi: 38/2, 88, 30/1, 60/1, 108, 31/1, 58/1;
- czesci dziatek do czasowego zajecia: 94, 105.

Obiekt: droga powiatowa Nr 1889B
Adres: Poredy, Gmina Zbojna, powiat Lomzynski
Inwestor: Zarzad Powiatu Lomzynskiego reprezentowany przez

Dyrektora Zarzadu Drog Powiatowych w Lomzy,
18-400 Lomza, ul. Szosa Zambrowska 1/27

mgr inz. Adam Lazarski
18-400 Lomza,
ul. Kierzkowa 118A

UAN 7342-38/92
PDL/BD/1800/01

Opracowat
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1. ZAKRES ROBOT
W ramach robdét objetych niniejszym projektem planuje sie wykonanie nastepujacych
robét:
- wycinke drzew,
- roboty ziemne,
- rozbiorke ogrodzen,
- przebudowe i rozbudowe istniejacej nawierzchni jezdni,
- przebudowe istniejacych przepustéw pod korong drogi w km: 0+275,40, 0+648,75,
- przebudowe istniejacych zjazddw na posesje i pola,
- budowe rowow odkrytych odprowadzajgcego wody opadowe.
Szczegdbtowy opis robdt zawierajg projekty budowlane i wykonawcze, na podstawie ktérych
opracowano niniejszg informacje.

2. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE

Na caftej dilugosci odcinka objetego opracowaniem droga posiada nawierzchnie
wykonang w technologii potrojnego powierzchniowego utrwalenia o szerokosci zmiennej od
4,30 m do 5,10 m w dos¢ dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia posiada nieliczne
odksztatcenia oraz spekania siatkowe.

Korona drogi ha terenach zabudowanych przebiega w poziomie przylegtego terenu
(wyniesienie do 15 cm). Poza terenem zabudowanym korona drogi wyniesiona jest na
wysokos¢ ok. 0,6 — 1,0 m ponad przylegty teren.

Na odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa krzyzuje sie z drogami gminnymi w
km 0+425,27 SL (skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe) i km 0+792 (skrzyzowanie zwykte
czterowlotowe). W obrebie w/w skrzyzowan drogi gminne posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na przylegte tereny potozone w
pasie drogowym. Tam wsigkaja w grunt lub odprowadzane sg wzdtuz korony drogi do
istniejgcych pod korong przepustow:

- w km 0+275,40 - istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,0m — zamulony 70%, rury
przesuniete, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+648,75 — istniejacy przepust z rur bet. @500, L=9,9m — spadek dna przepustu -
3%, wylot ponizej dna rowu, Scianki czotowe pokruszone,

- w km 0+787,45 — istniejgcy przepust z rur bet. @500, L=13,0m — przepust w ciggu
rowu;

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

e sie¢ wodociggowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe komunalne — przejscia poprzeczne;

Szeroko$¢ pasa drogowego w terenie zabudowanym (km 0+000 — 0+610) jest zmienna i
waha sie w granicach 10,00 — 17,30 m. Poza terenem zabudowanym (km 0+610 —
0+800,27) szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 12,30 — 16,00 m.
Pas drogowy na dtugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi
do drogi ustawionymi czesciowo w pasie drogowym.

3. KOLEJNOSC WYKONYWANYCH ROBOT | ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
ICH REALIZACJI, SKALA | RODZAJE ZAGROZEN

W czasie opracowywania niniejszej informacji wykonawca roboét nie jest jeszcze znany.
Kolejno$¢ wykonywania robét jest nastepujaca:

3.1. zagospodarowanie placu budowy

3.2. wycinka drzew, roboty rozbiorkowe i ziemne

3.3. roboty budowlano-montazowe

3.4. maszyny i urzadzenia techniczne, uzytkowane na placu budowy

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1889B



26

ad.3.1 Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robot budowlanych, co
najmniej w zakresie:

a) oznakowania terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,

b) wykonania przejs¢ dla pieszych,

C) zapewnienia fgcznosci telefonicznej,

d) urzadzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow.
W warunkach ograniczonej widocznosci miejsce pracy maszyn roboczych oswietla sie.
W czasie przerw w pracy oraz po zakonczeniu pracy maszyny robocze zabezpiecza sie
przed ich przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupowaznione lub niezatrudnione
przy tych pracach.
Teren budowy lub robét powinien byé w miare potrzeby ogrodzony lub skutecznie
zabezpieczony przed osobami postronnymi.
Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robdt budowlanych nalezy wyznaczyc€ i
oznakowaé miejsca postojowe na terenie budowy.
Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogag zblizy¢ sie na
niebezpieczng odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych,
powinny by¢é wyposazone w sygnalizatory napiecia.
Na terenie budowy powinny byé urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno —
sanitarne i socjalne — szatnie (na odziez roboczg i ochronng), umywalnie, jadalnie, suszarnie
oraz ustepy.
Dopuszczalne jest korzystanie z istniejgcych na terenie budowy pomieszczen i urzadzen
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.
Na terenie budowy powinny by¢é wyznaczone oznakowane miejsca do sktadania materiatéw i
wyrobow.
Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow,
regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami producentéw i
przepisdw przeciwpozarowych.
llos¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinny by¢ zgodne z wymaganiami przepiséw
przeciwpozarowych.

ad.3.2. Wycinka drzew, roboty rozbidérkowe i ziemne
Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu ww robot:

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu
balustradami; brak przykrycia wykopu),

- zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia
Sscian wykopu przed obsunieciem sie; obcigzenie klina naturalnego odtamu
gruntu urobkiem pochodzacym z wykopu),

- potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osdb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢é prowadzone na podstawie projektu okreslajacego potozenie
instalacji i urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robdot.
Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robot.

W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy
tych robotach nalezy wokdt wykopow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawié
balustrady zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Podcinanie lub wycinanie drzew rosngacych w poblizu napowietrznych linii energetycznych,
wiatroloméw, drzew spréchniatych, rosngcych na stromych skarpach i na terenie
zabudowanym wykonuje sie pod nadzorem i przez co najmniej dwoch pracownikow.
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ad.3.3. Roboty budowlano-montazowe

_Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych:

- pochwycenie kohczyn przez naped maszyn (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

- potrgcenie pracownika przez pojazdy przy dopuszczeniu ruchu,

- porazenie pradem elektrycznym.

Przy wykonywaniu robét nalezy stosowaé odpowiednie znaki drogowe i urzadzenia

ostrzegawczo-zabezpieczajgce. W szczegdlnosci dotyczy to niezamknietego lub

ograniczonego ruchu drogowego. Przy watowaniu podioza lub poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych nawierzchni drogi, oczyszczaniu kot walca, wykonywaniu robét

uzupetniajgcych lub zwilzaniu wodg kot walca nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé i w

razie braku urzgdzen mechanicznych nalezy wykonywac te prace recznie, stojac z boku

pracujgcego walca.

Podgrzewanie i skrapianie bitumu, wytwarzanie, transport, rozscielanie i zageszczanie mas

bitumicznych oraz wytwarzanie emulsji asfaltowej powinno odbywac¢ sie pod nadzorem

wykwalifikowanych pracownikéw.

W razie zapalenia sie bitumu w kotle nalezy gasi¢ wtasciwym srodkiem gasniczym lub przez

odciecie dostepu powietrza.

Rozlany palacy sie bitum nalezy gasi¢ przez zasypanie piaskiem.

Przy recznej lub mechanicznej obrobce elementéw kamiennych, pracownicy powinni uzywac

srodkow ochrony indywidualnej, takich jak:

- gogle lub przytbice ochronne,
- hetmy ochronne,
- rekawice wzmocnione skorg,
- obuwie z wktadkami stalowymi, chronigcymi palce stop.
Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania pracy.

ad.3.4. Maszyny i urzgdzenia techniczne uzytkowane na placu budowy
Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych przy uzyciu maszyn i
urzgdzen technicznych:

- pochwycenie kohczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak petnej
ostony napedu),

- potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osdb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

- porazenie pradem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewoddéw zasilajgcych
urzgadzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢

montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetniaé

wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, moga byc¢

uzywane na terenie budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do

ich eksploataciji.

Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wézkow i innych maszyn

0 napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje. Niedopuszczalne jest:

1) obstugiwanie maszyn roboczych bez urzadzen zabezpieczajgcych lub sygnalizacyjnych
wymaganych odrebnymi przepisami,

2) dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych,

3) wykonywanie napraw i konserwowanie maszyn roboczych bedacych w ruchu,

4) odtluszczanie i czyszczenie powierzchni maszyn roboczych benzyng etylizowang lub
innymi rozpuszczalnikami, ktdrych pary mogq tworzy¢ z powietrzem mieszaniny gazéw
palnych lub wybuchowych.
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Eksploatowanie maszyn roboczych odbywa sie na terenie rozpoznanym pod wzgledem
warunkéw geologicznych i gruntowych.

Podczas wspotpracy maszyn roboczych z:

1) dodatkowym osprzetem przeznaczonym do robot ziemnych, budowlanych i drogowych,
2) liniami technologicznymi do produkcji zapraw betonowych lub kruszywa
- stosuje sie zasady bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w instrukcjach obstugi tych

urzadzen lub linii technologicznych.

Samobiezne maszyny do transportu mieszanki betonowej wyposaza sie w:

1) widoczny napis zabraniajgcy zblizania sie do podniesionego kosza wytadowczego,

2) urzadzenie do sygnalizacji dzwiekowej, uruchamiane przed kazdg czynnoscig

podnoszenia i opuszczania kosza wytadowczego lub uruchamiania wysiegnika.

Urzadzenia do zageszczania gruntu, asfaltu, piasku i zwiru, w szczegodlnosci ubijaki,
zageszczarki ciezkie i ze spryskiwaczem, walce okotkowane, walce wibracyjne, uzywa sie
zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcjach obstugi kazdego z tych urzadzen. Zgarnianie
gruntu na pochytosciach lub stokach przy uzyciu maszyn roboczych, w szczegodlnosci
zgarniarek, wykonuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji techniczno-
ruchowej tych maszyn.

Niedopuszczalne jest:

1) przewozenie 0sob w skrzyniach tadunkowych zgarniarek,

2) opuszczanie skrzyni podczas jazdy ponizej parametréw okreslonych przez producenta

zgarniarki.

4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie, jako:

- szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegoélnych rodzajow szkolenia.
Szkolenia wstepne ogodlne (,instruktaz ogdlny”) przechodza wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegolne zagrozenia dla zdrowia lub
zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikow,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnos$ci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajacych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz
zasad BHP.
Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.
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5. SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie
do zakresu obowigzkow.

Nieprzestrzeganie przepisow bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikow.
- przyczyny organizacyjne powstania wypadkdéw przy pracy:
a) niewlasciwa ogdlna organizacja pracy
b) niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:
- przyczyny techniczne powstania wypadkow przy pracy:

a) niewtasciwy stan czynnika materialnego:

b) niewtasciwe wykonanie czynnika materialnego:

c) wady materiatowe czynnika materialnego:

d) niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowaé stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

- dbac¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

- organizowadé, przygotowywaé i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie
pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeh pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robot na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegolnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej

kierownik budowy powinien podjg¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajacy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii, materiatdbw i substancji niepowodujgcych takich
zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia
dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony indywidualne;j
oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu Srodkow ochrony
indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, opracowang przez pracodawce.

Na budowie bezwzglednie powinna sie znajdowac apteczka z niezbednym wyposazeniem.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow
tych Srodkow powinny zapewniaC wystarczajgcg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowa¢ pracownikdw o sposobach postugiwania sie
tymi srodkami.
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Podstawa prawna opracowania:

ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz.94 z
pdzn.zm.)

art.21 ,a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 poz.1126 z
pézn.zm.)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegoétowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256)
rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajéw prac
wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz. 287)

rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogélnych
przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129 poz. 844 z p6z.zm.)

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U.Nr 47 poz. 401).

rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U. Nr 80).

Opracowat:
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